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NOTE

Folosirea manualului

Acest manual descrie operatiile si modul de lucru
pentru inlocuirea sau repararea zonelor avariate prin
accidentare ale caroseriei pentru automobilul MATIZ.

NOTA: Urmariti manualele de reparatii pentru MATIZ
pentru specificatii, pozarea cablurilor electrice, puncte
pentru sprijin, etc.

INFORMATII SPECIALE

AVERTISMENT: Indica posibilitatea producerii de
accidentari si de deteriorari ale echipamentului daca nu
sunt urmate instructiunile.

NOTA: Sunt furnizate informatii utile

ATENTIE: Daca instructiunile nu sunt urmate, exista
posibilitatea accidentarii personalului sau avarierea
echipamentului de lucru.

Toate informatiile, imaginile si specificatiile continute in
acest manual au la baza cele mai noi informatii
disponibile Tn monentul publicarii manualului.

Se rezerva dreptul de a face oricand modificari fara aviz
prealabil. Nici o parte din acest manual nu poate fi
reprodusa, depozitata public, sau transmisa prin nici o
forma si nici un mijloc, electronic, mecanic, prin
fotocopiere, prin inregistrare sau altfel, fara permisiunea
scrisa prealabila a Daewoo. Aceasta include textul,
imaginile si tabelele.

ﬂ'ﬁ DAEWOO AUTOMOBILE ROMANIA
CRAIOVA, ROMANIA



NOTE

SISTEM SUPLIMENTAR DE PROTECTIE (SRS)

NOTA: Urmétoarele méasuri de precautie trebuie luate
cand se efectueaza lucrari de caroserie, vopsire Si
reparatii in zona componentelor SRS.

1.

SDM (Modul senzori si diagnoza) este pozitionat sub
ansamblul consola. A se evita lovirea cu un ciocan
sau orice alte scule, atunci cand reparati consola sau
schimbatorul de viteze. Aceste zone nu vor fi incalzite
cu lampa de gaz, etc.

. Cablurile SRS sunt pozitionate pe tablier. (Cablurile

SRS sunt acoperite cu un tub cu striatii galben.)
Atunci cand se lucreaza in aceasta zona aveti grija
sa nu avariati aceste cabluri.

3. Suprafetele vopsite ce urmeaza a fi uscate aflate in
jurul componentelor SRS nu vor fi incalzite la mai
mult de 80°C (176°F).

4. Daca este necesar a se aplica un impact puternic
sau o incalzire excesiva in zona din jurul
componentelor SRS, acestea vor fi demontate inainte
de a incepe repararea.

5. Daca o componenta SRS este avariata sau
deformata, trebuie inlocuita.

NOTA: Urmariti manualul de reparatii (Sistem
suplimentar de protectie) pentru demontarea si
inlocuirea componentelor SRS.

MODUL AIRBAG SOFER

MODUL AIRBAG COPILOT

MODUL SENZORI S| DIAGNOZA

MATIZ
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1. INSTRUCTIUNI GENERALE

Aceasta publicatie intentioneaza sa ajute tehnicianul
care repara caroseria in activitatea de specialitate. Lucrul
la caroserie s a schimbat intr o mare masura de a
lungul anilor. Cu avansul tehnic al vehiculelor, a trebuit
ca lucrul la caroserie sa se adapteze la noile cerinte de
design, sa se modifice pentru a putea rezolva cerintele
care sunt intr un conflict aparent, cum ar fi:

rezistenta si siguranta;

habitaclu incapator ;

calitate ridicata ;

greutate scazuta
aerodinamica buna
pret scazut

Un rol important au de asemenea durabilitatea si usurinta
repararii caroseriei.

Azi, folosirea echipamentelor de productie cu un grad
inalt de automatizare face posibila respectarea celor mai
stricte tolerante asigurand astfel o calitate ridicata.

in acelasi timp, pentru siguranta sa, clientul se asteapta
ca tehnicianul sa aiba cunostinte cuprinzatoare despre
materiale, metodele de masurare si indreptare,
eventualele deformari, prevenirea optima la coroziune
si multe altele.

Aceasta publicatie are rolul sa ajute la actualizarea
cunostintelor si sa dea o imagine despre ce este nevoie
pentru a repara avarii accidentale medii sau avansate,
pentru propria siguranta si multumirea clientilor.

2. REFERITOR LA PROTECTIA MUNCII
2-1. INAINTE DE INCEPEREA LUCRULUI

Deconectati bateria pentru a reduce riscul incendiului
datorat unor scurtcircuite electrice.

Verificati scurgerile de carburant si reparati
corespunzator.

Inlaturati rezervorul si/sau conductele de carburant
daca se va folosi sudura langa sistemul de
combustie.

inainte de sudare, slefuire sau taiere, protejati
carpetele si locurile cu invelitoare ignifuge.

Respectati regulile standard céand folositi lichide
toxice sau inflamabile.

Folositi echipament de protectie standard la
pulverizarea vopselei, sudare, taiere, polizare sau
slefuire.

Echipamentul standard cuprinde: masti pentru
respiratie si filtrare folosite dedicate filtrarii vaporilor,
fumului, prafului sau altor particule toxice din aer.
Folositi 0 masca pentru respiratie si filtrare, adecvata
protejarii la riscuri in situatii concrete; de exemplu,
unele masti pentru respiratie sunt destinate doar
filtrarii prafului si particulelor din aer, nu si a vaporilor
toxici.

Ochelari sau vizoare de protectie: sunt destinate sa
protejeze ochii de aschii, particule de praf sau de
lichid improscat.

Manusi: manusile de cauciuc protejeaza impotriva
substantelor corozive. Manusile de sudura protejeaza
impotriva arsurilor si vatamarilor datorate sudarii,
polizarii sau slefuirii.

Cizme de protectie: talpile aderente impiedica
alunecarea. Bombeurile rigidizate metalic protejeaza
impotriva obiectelor ce ar putea cadea.

Casti: protejeaza urechile la niveluri perculoase ale
zgomotului.

2-2. IN TIMPUL LUCRULUI

Nu se fumeaza cand se lucreaza la sistemul de
combustie.

Depozitati prosoapele pe care va stergeti de benzina
sau de alti solventi in locuri corespunzatoare.

Placutele franei contin azbes, care poate duce la
cancer. Nu folositi suflaj de aer pentru a curati
subansamblurile franei; folositi doar un aspirator
corespunzator cu vacuum, si purtati o masca
regulamentara pentru respiratie sau filtrare.

Utilizati un cablu de siguranta cand folositi o presa
hidraulica sau un suport de indreptare; nu stati pe
directia lanturilor folosite la aceste echipamente.
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3. SECURIZAREA CAROSERIEI

Caroseriile moderne cu suprafata tensionata sunt
proiectate astfel incat sa aiba un habitaclu robust protejat
la zonele de impact frontale si posterioare.

intr un accident, zonele de impact au rolul sa
transforme energia de lovire in deformare.

Forma, materialul si grosimea metalului trebuie
potrivite precis.

Fig. 1 Sasiul

O experienta indelungata, metode de calcul precise
si serii de teste de soc scumpe, demonstreaza ca
acum DAEWOO construieste caroserii care duc la
deformatie optima in zonele de impact la socuri
frontale sau din spate.

Zona de siguranta

Fig. 2 Zonele de impact

Cand se repara avariile caroseriei, este necesar sa se
restaureze structura si rezistenta originale pentru a
garanta siguranta ocupantilor.

4.

SARCINI ALE PIESELOR

Practica anterioara de a face o distinctie intre
reperele in sarcina si cele care nu sunt incarcate, la
vehiculele cu sasiu si caroserie, nu mai este
justificata. Fiecare piesa, chiar si ferestrele, contribuie
la rezistanta globala a vehiculului.

DE ACEEA, LA SASIURILE MODERNE DAEWOO
SE VORBESTE DESPRE REPERE SUPRASO
LICITATE SI SUBSOLICITATE.

UTILIZAREA MATERIALELOR NOI,
DE CALITATE SUPERIOARA

Necesitatea de a reduce greutatea sasiului a condus
la o reducere a cantitatii de otel folosite, prin utilizarea
unor placi de otel mai subtiri.

Acest lucru a fost posibil prin intermediul PLACILOR
DE OTEL DE INALTA REZISTENTA, pentru a ridica
in acelasi timp si rezistenta sasiului.

Otelurile de inalta rezistenta au valori cu circa 30%
mai mari decat otelurile obisnuite pentru rezistenta
la rupere si la deformare. Aceste proprietati nu trebuie
afectate in urma reparatiilor, de exemplu prin folosirea
caldurii excesive.

PROTECTIA LA COROZIUNE

Durabilitatea caroseriei, securitatea si mentinerea
acesteia pe trmen lung depind de gradul de protectie
la coroziune asigurate placilor metalice. Pentru
aceasta, DAEWOO acorda o mare grija in procesul
de productie.

Ca urmare, trebuie pastrata protectia la coroziune in
urma reparatiilor.
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7. SUMAR

Toate vehiculele DAEWOO sunt construite la cele
mai inalte standarde ale proprietatilor materialelor si
stilului.

Aceste standarde ridicate trebuie pastrate in urma
eventualelor reparatii.

Greselile facute la efectuarea reparatiilor de indrep
tare, sudare a pieselor de metal, etc. nu produc doar
defecte vizibile, ci pot afecta si sigurata vehiculului.
Greselile facute la refacerea protectiei la coroziune
compromit durabilitatea.

8. REPARATIA TABLELOR ZINCATE

Tablele zincate folosite la unele panouri ale modelelor
CIELO, NEXIA, RACER Il necesita alte tehnologii de
reparatie decat cele obisnuite.

1. Tnainte de a suda in puncte tabla zincata, se

PLACARE ZINC (4~5 microns)

[T

Fig. 3

indeparteaza vopseaua de pe ambele parti ale
suprafetei care se va suda. Pe suprafata se aplica
grund dupa sudare.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea ochilor,
purtati masti sau ochelari de protectie de cate ori
slefuiti, taiati sau rectificati.

NOTA: Izolati cu grija tablele slefuite pentru a preveni
coroziunea.

2. Proprietatea de continuitate electrica a tablelor zin-

cate este diferita de cea a tablelor de otel obisnuite.
Céand se sudeaza in puncte, se va creste curentul
cu 10-20%, sau se va creste rezistenta in timpul
sudarii.

De asemenea se va creste numarul de puncte de
sudura cu 10-20%.

NOTA: Procedurile de sudurd MIG pentru tablele
zincate sunt aceleasi ca si pentru tablele de otel
obisnuite.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea sau arsuri
ale ochilor la sudare, purtati sort, manusi si
incaltaminte de protectie corespunzatoare.

3. Inainte de a aplica chit pe tablele zincate, slefuiti cu

grija suprafetele pentru a asigura adeziunea si a
preveni bulele de aer sub vopsea.

NOTA: Folositi doar chituri pe baza de rasini epoxidice
pentru tablele zincate.
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9. FIGURI
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10.PROCEDURI DE REPARATIE
Nr. Operatie Procedura Observatii
Se inspecteaza piesele defecte, extinderea defectelor si se
1 Inspectare . e .
apreciaza posibilitatile de reparatie.
2 Pregatiri Se pregatesc piesele noi, SDV urile si altele.
3 Demontare Se demonteaza piesele pentru reparatie.
4 Readucere la forma Se readuc la forma si se indreapta grosier zonele afectate.
< . . Se taie zonele afectate, se slefuiesc punctele de sudura si se
5 Taiere si desprindere . i ’ ’
’ desprind ansamblurile sudate.
6 indepartare vopsea Se indeparteaza izolatia si antifonul.
- Se indreapta zonele afectate, se niveleaza reperele sudate si se
7 Indreptare N
umplu adanciturile.
. . Se slefuiesc ambele fete ale partilor sudate si se monteaza piesele
8 Montare piese noi . < ’ o X <
noi si se sudeaza punctat pentru instalare temporara.
Se verifica dimensiunile pentru pozitionare, se preinstaleaza piesele
9 Inspectare . . e o T .
exterioare si se verifica distantele si cotele de nivel.
10 | Sudare Se efecueaza sudarea auxiliara si principala.
11 Finisare Se finiseaza zonele sudate si se niveleaza reperele pentru potrivire.
12 | Grunduire Se aplica grundul pe suprafetele corespunzatoare si alaturate.
13 | Antifonare Se aplica antifonul pe zonele aferente.
14 | Vopsire Se efectueaza vopsirea.
15 | Lacuirea Se aplica lacul pe suprafetele corespunzatoare.
16 | Agentii anticorozivi Se aplica agentii anticorozivi.
< . iesel lesi <
17 | Montare Se .monteaz? .celelalt.e ple.se, se qng plesg e mobilesi se adauga
lichidul de racire, uleiul, fuidul refrigerant si altele.
o . Se verifica toate operatiile, alinierea rotilor, pierderile, pozitionarea
18 | Verificare si reglare ’ ’

farurilor si celelalte conform specificatiei.
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1. DESCRIERE GENERALA

* Majoritatea caroseriilor monococa sunt asamblate ca
un intreg prin sudarea impreuna a pieselor din tabla
de otel presate care sunt diverse ca marime si ca
forma. Fiecare piesa are responsabilitatea de a
suporta 0 anumita solicitare si de a avea 0 anumita
durabilitate pentru a—si putea indeplini rolul de a
asigura functiunile caroseriei ca un intreg.

Avariile la exteriorul caroseriei pot fi inspectate vizual,
dar in cazul unui impact extern, este necesara inspectia
extinderii avariei. In unele cazuri, deformarile se
raspandesc dincolo de zonele care au intrat in coliziune,
astfel incéat si acestea trebuie inspectate amanuntit.

Unitate de masura: mm (inch)

2340(92.13)

3495(137.60)

1485(58.46)

1315(51.77)

1499(59.02)

1280(50.39)

Geometrie rofi fata:

Geometrie roti spate:

Cadere 0°+20’

Convergenta| 20°+20’

(cu 2persoane)

Cadere 0°30’ + 0°30’
. Fara servodirectie | 2°48 + 30”
Fuga - -
Servodirectie 2°48 + 30”
Convergenta (cu 2 persoane) 10 = 10’

Fig. 1
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2. PUNCTE DE VERIFICARE

* Inspectarea (vizuald) atenta a pieselor defecte.

Centuri de siguranta:
inlocuiti intotdeauna centurile de siguranta daca:

1. Materialul centurii este taiat, intepat, ars sau avariat
intr-un fel.

2. Incuietoarea nu functioneaza corespunzator.

3. Sunt uzate iIn momentul unei coliziuni (verificati de
asemenea si avarierea centurii in punctele de
ancorare).

4. Starea lor este indoielnica.

Partea frontala:
1. Exista indoituri, sparturi, denivelari sau alte avarii la
suspensie si piesele din jur?

2. Exista vreo deformare la panoul frontal sau la
traversa radiator? Este sparta vreo sectiune
conectata la ele?

3. Exista striatii sau nereguli la contraaripa sau la aripa?
Este sparta vreo sectiune conectata la ele?

4. Exista denivelari sau indoituri pe ansamblu in zona
frontala?

5. Exista vreo deformatie cum ar fi ondulatiile, cutele
sau umflaturile n stélpul frontal, tablier, planseu, etc.?

6. Exista la usa vreo deviere verticala sau vreo distanta
aliniate defectuos?

7. Este rupt chederul parbrizului?

8. Exista vreo deformatie in vecinatatea partii superioare
a stélpului central de sustinere a plafonului?

9. Exista vreo avarie in interiorul automobilului (exista
vreo ondulatie a tablierului, sau alta neregula a
distantelor sau pieselor montate fata de specificatie)?

10.Exista vreo avarie la volan? Exista vreo deformatie
la coloana sau la piesele coloanei?

11.Exista vreo scurgere de ulei sau apa sau vreo avarie
la motor, transmisie sau frane?

12.Exista vreun zgomot necorespunzator la schimbarea
vitezelor, la motor sau la transmisie?

13.Exista urme la contactul dintre blocul motor si
traversa centrala?

14.Exista vreo avarie la coductele franei sau carburant,
ori la circuitele electrice?

Partea din spate:

1. Exista vreo ondulatie, cuta sau umflatura la spatele
planseului sau la alte sublansamble din spate? S—a
desfacut vreo piesa din cele asamblate impreuna?

2. Exista vreo cuta sau umflatura necorespunzatoare
la aripa spate?

3. Exista vreo neregula la panoul interior spate? Exista
vreo indoitura sau umflatura in vecinatatea stalpului
spate?

4. Exista vreo deformatie sau crapatura in zona arcadei
sau la contraaripa spate? S—a desfacut vreo piesa
din cele asamblate impreuna?

5. Exista vreo neregula la distantarea chederului
geamului spate?

6. Exista vreo deplasare sau aliniere defectuoasa a
distantelor din zona capacului portbagajului?

7. Exista vreo ondulare, spartura, umflatura sau alta
avarie la suspensie sau partile ei componente?

8. Exista vreo deformare la traversa planseu spate,
planseul portbagajului sau panoului spate? S—a
desfacut vreo piesa din cele asamblate impreuna?

Bara de impact:
intotdeauna se inlocuieste ansamblul usa daca:

1. Forta externa duce la deformarea barii de impact din

interiorul usii.
intodeauna se fnlocuieste bara de impact daca:

2. Forta externa duce la deformarea barii de impact de
la parasocul fata sau spate.
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3. CORECTAREA ZONELOR
DEFECTE

e Se pozitioneaza sablonul de corectie pe caroserie.
* Reformarea laterala se face prin tragerea sablonului.

* Pentru fixarea masinii se folosesc punctele orizontale
de sudura.

CLEME SUSTINERE

TIP STANDARD:

e Se aplica chit in zona avariata si se trage pina
cind aceasta revine foarte apropiat la forma

initiala.

Specificatii cleme sustinere

Tip standard Tip C Tip U
e e Dataliner Korek U-Base
Sabloane de * Car-o-liner Auto pole Pro-Tec

corectie * Celette etc. etc.

e Flex-o-liner
e etc.

Fig.
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4. SISTEME DE MASURARE (MAI
PUTIN PENTRU AVARIILE MINORE)

e De cite ori se poate, faceti aprecierile si trageti
concluziile in functie de masuratori. Masurati alinierea
rotilor (vezi pagina 2-2) pentru a preveni uzura
asimetrica a cauciucurilor sau devierea volanului.

e Daca exista deviatii, folositi un subler de trasaj si

masurati piesele (vezi mai jos fig. 3-1).

Daca exista vreo deviere a carcasei, se masoara
folosind un sablon de centrare (vezi mai jos fig. 3-2).

Cind se masoara dimensiunile caroseriei, se
foloseste o scula universala de trasaj (vezi mai jos
fig. 3-3).

INDICATOR SPRIJIN C
SCALA REFERINTA

SURUB AJUSTARE A

— lung (reglaj inaltime 185-450 mm)
INEL PRINDERE

INDICATOR 4

INALTIME

INDICATOR € gt

SCALA EXTINDERE/CONTRACTIE

INDICATOR B

ol
o (\é\\“\ea o a“\omo
2 Qe (eg\av
INDICATOR A ge v
Fig. 3-1
INDICATOR B - scurt (reglaj indltime 15-290 mm)
A

SURUB POZITIONARE

Fig. 3-3

Fig. 3
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CAPITOLUL 3
SUDURA SI SDV-URI

CUPRINS
SUDURA TN PUNCTE ....cutuiuiueeeuseseuseessesssesssseasessssessssessssessessstssstsssstsssssssessstassstassstassssassasssssesssssas 3-2
® DESCHEIE GEMNEIAIA ...ceiii ittt e e e e e e e e e e e e e e e e e n e e s 3-2
LI 0o oo [1 (T e [T Lo F- U= TP PPP PP 3-2
o Testare reziSteNtA SUTUIE .......oooii it e e e e e e as 3-3
SUDURA TN GAZ ......ooeceieecuseesresesessesssease s st ssss st sss s e s s sesesb s s s e s e b s s st asE s s eb s e s sneas sanbussseantsas 3-4
SUDURA CU ARC iIN BIOXID DE CARBON ......cccccoeeeieertresasssasssasassssesesssssssssssssssssssssssassssssessasnsnes 3-5

(SUDURA MIG)
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1. SUDURA iN PUNCTE

1-1. DESCRIERE GENERALA

Sudura in puncte este cunoscuta de asemenea ca Si
sudura in puncte de rezistenta si este cea mai indicata

metoda de sudura pentru automobile. Are trei calitati

principale: sudura poate fi efectuata instantaneu, are un
efect scazut asupra materialului sudat, si reduce aparitia
unor deformari la minim. Totusi, retineti ca trebuie !
indepartata toata vopseaua si alte impuritati de pe
suprafata materialului pe care doriti sa—I sudati, pentru
a obtine rezultate corespunzatoare.

1-2. CONDITII DE SUDARE

Cind se sudeaza prin puncte, asigurati-va ca se
respecta conditiile de curent, conductivitate, presiune de
sudura, timp de mentinere, si timp de pauza,
recomandate pentru aparatul de sudura in puncte.
Retineti, cind sudati, urmatoarele:

e Grosimea tablei si punctul minim

NOTA: Cind intervalele de sudura sint prea mici, apar
ramificatii, care fac imposibila mentinerea starii de

\

Intervale

solidificare dorite. Fig. 2

(Unit : mm)

Grosime tabla 0,6mm | 0,9mm | 1,2mm | 1,6mm

Intervale minime 11mm | 16mm | 20mm | 24mm

>

0

&
()
\

:

Transformator

\

Aparat de sudura in puncte Temporizator

Fig. 1 Dispozitive de sudura
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e Grosimea tablei si diametrele capetelor

Grosime tabla 0,6mm | 0,9mm | 1,2mm | 1,6mm
Diametre capete 24,5 25,0 25,5 26,0
i
é Diametru cap
-
Fig. 3

1-3. TESTARE REZISTENTA SUDURA

Chiar daca respectati conditile de sudura, rezistenta
pieselor sudate poate varia intr—o plaja larga datorita
variatiilor de tensiune si a altor factori. Calitatea sudurii
nu poate fi evaluata fara a distruge piesele sudate.

Procurati o tabla de otel de aceeasi grosime si efectuati
un test distructiv.

e Daca apar gauri in tabla, inseamna ca sudura are o
rezistenta standard.

« Impingeti un poanson printre doua suprafete in
apropierea unui nit. Daca piesele sudate nu se
desprind iar tija nitului apare pentru mai mult de 3
mm, Tnseamna ca sudura este satisfacatoare.

Opriti introducerea poansonului cind
apare intreaga lungime a nitului.

POANSON

Fig. 4
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NOTA: 2. SUDURA IN GAZ
¢ Este dificil sa se sudeze in puncte in urmatoarele
conditii: Sudura in gaz este de neinlocuit la reparatiile de carosie,

datoritda domeniului mare unde poate fi folositd de la
imbinarea panourilor caroseriei, tdierea materialelor care
formeaza caroseria si aplicarea de caldura pentru
remodelarea panourilor, si de asemenea, pentru ca

* Cind suprafetele de sudat nu pot fi vazute din exte- SDV-urile necesare sunt mai usor de procurat.
rior iar sudura va afecta aspectul exterior.

e (Cind nu este posibil sa se indeparteze rugina sau
vopseaua de pe suprafetele de sudat.

e (Cind capul de sudura nu are acces in zona de sudat.

Totusi, aceasta metoda cere experienta.

in toate aceste cazuri, se recomanda s fie folosita
sudura Tn gaz. Totusi, daca nu este posibila sudarea in
puncte datorita limitarilor de spatiu, se poate folosi in
loc sudura in linie cu arc. in acest caz suprafetele de
sudat trbuie strdnse impreuna.

APARATE DE SUDURA:
AJUSTARE GAZ

AJUSTARE GAZ

TAIERE

SUDURA

REZERVOARE OXIGEN/ACETILENA

METODE DE SUDURA:

SUDURA CAP-LA-CAP SUDURA PRIN SUPRAPUNERE SUDURA PRIN GAURIRE SI PUNCTARE

L

Fig. 5
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NOTA: Mai jos se d& un exemplu de cum nu trebuie 3. SUDURA CU ARC iN BIOXID DE
efectuata sudura in gaz; evitati astfel de operatii. CARBON (SUDURA MlG)

Acest proces de sudare foloseste ca mediu de protectie,
bioxidul de carbon in locul gazelor inerte care sint
scumpe. Sunt folositi, ca si consumabile, electrozi de

metal. Exista un domeniu larg de aplicatii, printre care
sudura cap-la—cap a tablelor subtiri, sudura prin
\ suprapunere, sudura intrerupta, si sudura MIG in puncte.

Din punct de vedere al rezistentei sudurii, de asemenea
este si foarte stabila.

e Sudura pe unghiul de indoire al unei margini

e Sudura pe capetele marginilor

Fig. 6

APARATE DE
SUDURA:

110V - MONOFAZAT
200~240V - TRIFAZAT

El‘
S

REGULATOR DE GAZ

DIOXID DE CARBON SAU ARGON
+ DIOXID DE CARBON

SURSA DE ALIMENTARE PENTRU SUDURA
(MECANISM INCORPORAT PENTRU FIR)

,z ARC SUDURA

IMPAMINTARE CABLU NUL PIESA

CABLU DE ALIMENTARE

METODE DE
SUDURA:

SUDURA CAP-IN-CAP SUDURA PRIN SUPRAPUNERE SUDURA IN PUNCTE \ SUDURA PRIN GAURIRE

Fig. 7
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4. SDV
Articol Lucrare Echipamente si SDV-uri folosite
Echipamente de Operator 1. Ochelari de protectie 7. Sort protectie

protectie 2. Sapca 8. Manusi protectie
3. Casti antifonice 9. Cizme protectie
4. Masca sudura 10.Pantofi de lucru
5. Salopeta 11.Manusi de lucru
6. Masca anti-praf 12.Aparatoare pulverizare

Caroserie vehicul

Scule prelucrare

Alezare si gaurire

FREZE, BURGHIE, DALTI
PUNCTATOR '

—F 4

BORMASINA CU
PRESIUNE
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Atrticol

Lucrare

Echipamente si SDV-uri folosite

SDV-uri fixare

Fixare elemente
metal

CLESTI SUPORT CU SURUB

_ ’
MENGHINA

g %§ %w 0 ‘ P ristasen G nim B
%E

SDV-uri pentru
deformare

Deformare suprafete
caroserie

Caroserie, profilare

CIOCANE PRISME

LINGURI

== erenmene s

[ ST TR

FOARFECI

DISPOZITIV INERTIAL
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Articol

Lucrare

Echipamente si SDV-uri folosite

Scule de masurat

Masurare

RIGLE D

= "

RULETE

Scule indoire

Pregatirea marginilor

—
FE_

—

Scule taiere FIERESTRAU CU AER .
SCULA TAIERE CU AER
PRINDERE NITURI
FIERESTRAU METALE
ﬁ? \& C::__::::D
! >
a G D
DALTA
Scule slefuit Curatire

SCULE ABRAZIVE CU DISC

Cu aer: Electric: Cu banda:
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1. PANOU FATA

1-1. DESCRIERE GENERALA

Panoul fata este prins de contraaripa si lonjeronul fata.
El este suportul farurilor si altor piese si mentine
rigiditatea partii din fata a caroseriei. Se acorda atentie
inclinarilor si paralelismului si se verifica modul cum se
imbina piesele dupa sudura.

Fig. 1 Asamblul punctelor de sudura fata
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1-2. PROCEDEE DE REPARATIE

1.

Se demonteaza piesele corespunzatoare.
e Capota si parasocul fata.

e Farurile fata si aripa.

e Motorul, radiatorul si piesele conexe.
e Condensorul A/C si piesele conexe.

o Altele.

Fig. 2

Se trage ferm si se indrepta zona avariata.

* Se verifica avariile la contraaripa fata si lonjeronul
fata inainte de a scoate panoul fata. Se foloseste
cadrul de indreptare pentru a trage ferm si a
repara zona avariata de pe panou inainte de a
scoate panuol fata.

NOTA: Se verificd cum se potriveste usa, avand grija
sa nu se traga zona avariata mai mult decét e nevoie.

e Se folosesc cleme orizontale de prindere si
masina se pune cu siguranta n punctele de
prindere ale cadrului de intindere.

Caroseria se tine la nivel.

e Se ridica caroseria, si se plaseaza suporti de
sustinere in cele patru locuri corespunzatoare ale
dechiderii din cadrul usii.

4. Se taie si se scoate panoul fata.

e Se centreaza umflatura Tn jurul punctelor de
sudare.

* Se foloseste o scula de taiere speciala pentru a
aleza gaurile pentru sudura in puncte de pe
contraaripa si lonjeronul fata.

NOTA: Cand alezati gaurile aveti grija s& nu afectati
contraaripa si lonjeronul fata.

e Se taie panoul fata cu o scula de taiere cu aer,
lasand neatinse marginile de sudare.

e Se indeparteaza si se curata bavurile de pe
punctele de sudura slefuite cu ajudorul unui
slefuitor cu disc.

ATENTIE: Pentru a preveni afectiunile la ochi, se
poarta masca sau ochelari de protectie de cate ori
se polizeaza, se taie, sau se slefuieste.

Fig. 3

. Se readuc la forma pisele conexe avariei.

* Se foloseste un ciocan si o prisma de tinichigerie
pentru a readuce la forma zonele avariate ale
contraaripii si lonjeronului fata.

e Se indoaie marginile de sudare cu un ciocan si 0
prisma de tinichigerie.

e Se umplu toate gaurile datorate sudurii.
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Fig. 4

. Se aranjeaza panoul fata.

e Se slefuiesc ambele parti ale zonei sudate panoul
fata cu abraziv, pentru a indeparta vopseaua pana
cand se ajunge la metal.

ATENTIE: Pentru a preveni afectiunile la ochi, se
poarta masca sau ochelari de protectie de cate ori
se polizeaza, se taie, sau se slefuieste.

e Se prind ambele parti cu menghinele mobile, ca
in figura.

e Se sudeaza partile prinse pentru instalare
temporara.

ATENTIE: Pentru a preveni afectiunile la ochi, se
poarta masca sau ochelari de protectie de cate ori
se polizeaza, se taie, sau se slefuieste.

Fig. 5

NOTA: Aveti grija ca cele doua parti ale panoului fata
sunt aliniate una cu cealalta.

. Se masoara diagonala compartimentului fata.

e Se masoara diagonala compartimentului fata cu
un subler de trasaj sau cu o rigla convexa, ca in
figura, pentru a—i verifica inclinarea sau ondu-
larea.

* Se monteaza aripa temporar, farurile si capota,
apoi se verifica spatii si diferentele de nivel.

. Se efectueaza sudarea propriu—zisa.

e Se sudeaza in puncte panoul fata ca in figura.

ATENTIE: Pentru a preveni afectiunile la ochi, se
poarta masca sau ochelari de protectie de céate ori
se polizeaza, se taie, sau se slefuieste.

Se efectueaza mai intai o sudura de proba, si se
verifica calitatea sudurii.

Se creste numarul de puncte cu 20% pentru zonele
in care se sudeaza in puncte.
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Fig. 7

9. Finisarea zonelor sudate.

e Se foloseste un ciocan si o prisma de tinichigerie
pentru a Tndrepta marginile contraaripii si
lonjeronului fata pentru o aliniere mai exacta cu
suprafata panoului fata.

10.Se aplica autovopantul (antifon).

* Se antifoneaza zonele avariate ale contraaripii si
lonnjeronului fata daca e cazul.

11.Se vopseste.

ATENTIE

¢ Se ventileaza la pulverizarea vopselei. Majoritatea
vopselurilor contin substante care sunt
daunatoare daca sunt inhalate sau inghitite.

Cititi eticheta vopselei inainte de a—i deschide
cutia.

e Evitati contactul cu pielea. Cand se vopseste, a
se purta echipament de protectie corespunzator
pentru respiratie, maini si ochi.

* Vopseaua este inflamabild. A se depozita intr-un
loc sigur, departe de arcuri electrice, flacari sau
tigari.

12.Se monteaza piesele conexe.
e Motorul, radiatorul si piesele conexe.
¢ Condensorul si piesele conexe.
e Farurile si aripile.
e Capota motor si parasocul.
e Celelalte.
¢ Se instaleaza in ordinea inversa demontarii.

NOTA: Dupa instalarea tuturor pieselor conexe, se
aplica vaselina pe piesele mobile si se umple lichidul
de racire, lichidul de frana, gazul de aer conditionat
si altele.

13.Se verifica si se regleaza
e Se verifica diferentele de nivel si pozitionare.
e Se verificd modul de inchidere si deschidere ale
capotei.
e Se regleaza directia farurilor.
* Se verifica intreaga functionare.

e Se verifica scurgerile de benzina, ulei si alte
lichide.

NOTA: Pentru o verificare corespunzatoare se
foloseste formularul specific.
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2. CONTRAARIPA FATA

2-1. DESCRIERE GENERALA

Contraaripa fata este construita ca un singur corp cu
suportul amortizorului. De aceea, inlocuirea ei afecteaza
alinierea rotii fata. Cand se monteaza, fie se foloseste
o rama fie sunt urmarite pentru pozitionare dimensiunile
de pe diagrama de reparatie a caroseriei. Trebuie sudata
cu atentie.

Fig. 8 Ansamblul sudat al contraaripii fata
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2-2. PROCEDURA DE REPARATIE

1. Se scot piesele conexe.

Piesele ce trebuie scoase la demontarea panoului
fata.

Piesele de pe zona inferioara a tablierului, de pe
partea locului de langa sofer, care sunt
inflamabile.

Tabloul de bord, cablajele, piesele conexe si
altele.

2. Se trage si se indreapta grosier zona avariata,
aproximativ la froma originala.

Se fixeaza masina in cadrul de indreptare prin
strangerea clemelor de sub caroserie in punctele
orizontale de sudura.

inainte de taierea bucitilor stricate, acestea se vor
trage astfel incat sa aiba forma originala.

Nu se trage mai mult decéat este necesar.

Se trag si se indreapta zonele avariate ale
contraaripii spate si ale zonei inferioare tablier,
stalpului fata si alte piese.

NOTA: Se verifica starea usilor si a balamalelor.

Fig. 9

3. Se demonteaza ranforsajul exterior al contraaripii.

Se centreaza punctatorul in jurul amprentelor
punctelor de sudura.

Se foloseste scula de taiere speciala pentru a
executa gaurile pe punctele de sudura din
ranforsajul contraaripii.

Se desfac zonele de sudura MIG cu un polizor.

ATENTIE: Pentru a preveni afectiunile la ochi, se
poartda masca sau ochelari de protectie de cate ori
se polizeaza, se taie, sau se slefuieste.

Fig. 10

Folosind un fierestrau de metale, se ajusteaza
marginea de sudat de la stalpul fata si cotraaripa.

. Se indeparteaza antifonul si substanta anticoroziva.

Se incalzesc antifonul si substanta anticoroziva
din zonele ce se vor suda ale contraaripii Si
lonjeronului cu un arzator cu benzina si se
indeparteaza cu ajutorul unei spatule de otel.

. Se taie si se slefuieste contraaripa fata.

Se centreaza punctatorul in jurul amprentelor
punctelor de sudura de pe lonjeron si contraaripa.
Se foloseste scula de taiere speciala pentru a

executa gaurile pe punctele de sudura in cetrul
zonelor punctate.

Se taie contraaripa cu o scula de taiere cu aer,
lasand marginile de sudat intacte.

Se subtiaza si se finiseaza bavurile de pe punctele
de sudura cu un polizor.

ATENTIE: Pentru a preveni afectiunile la ochi, se
poartda masca sau ochelari de protectie de cate ori
se polizeaza, se taie, sau se slefuieste.
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Fig. 11

NOTA:

e Daca a fost avariata doar partea din fata, se decu-
peaza zona avariata din contraaripa, se ajusteaza
noul panou pentru a se potrivi in partea ramasa,
apoi se sudeaza ambele capete interioare.

O Leeeo., | = /0 lee....

Fig. 12

6. Se umplu piesele conexe avariate.

e Se umplu gaurile datorate sudurii.

* Se foloseste un ciocan si un steclu pentru a
indrepta zonele avariate de pe lonjeronul fata,
contraaripa si alte piese.

e Se indreapta suprafetele sudate cu un ciocan si
un steclu.

7. Se pregateste panoul cel nou al contraaripii.

e Se polizeaza ambele margini din fata ale sec-
tiunilor sudate, contraaripa si lonjeronul fata cu
un polizor pentru a indeparta vopseaua pana se
vede placa metalica.

ATENTIE: Pentru a preveni afectiunile la ochi sau
arsurile, se poarta imbracaminte, manusi si papuci
de protectie.

e Se strange lonjeronul fata cu clesti si menghina.
e Se strAnge panoul fata cu clesti.

NOTA: Se recomanda folosirea unei menghine mo-
bile.

¢ Se sudeaza partile care au fost strAnse temporar.

ATENTIE: Pentru a preveni afectiunile la ochi sau
arsurile, se poarta imbracaminte, manusi si papuci
de protectie.

8. Se masoara compartimentul fata pe diagonala.

* Se masoara compartimentul fata pe diagonala cu
un subler de trasare sau rigla convexa pentru a-i
verifica ondularile sau indoirile.

* Se asambleaza temporar aripa si capota, apoi se
verifica golurile si diferentele de nivel.

9. Se efectueaza sudura principala.

e Se sudeaza pe céat este posibil avand inca
montata menghina mobila.

e Se efectueaza mai intai o sudura de proba sii se
verifica starea.

e Se efectueaza sudura.
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DOAR CAND SE
INLOCUIESTE PARTEA
FRONTALA.

Fig. 13

ATENTIE: Pentru a preveni afectiunile la ochi sau
arsurile, se poarta imbracaminte, manusi si papuci
de protectie.

e Se creste numarul de puncte astfel incat sa
acopere 20% din suprafata ce urmeaza a fi
sudata.

10.Se aplica banda izolanta.

e Se aplica banda izolanta pe balama si pe zona
de potrivire a ranforsajului contraaripii, dupa cum
este prezentat.

BANDA IZOLANTA

Fig. 14

11.Se sudeaza ranforsajul exterior al contraaripii.
e Se sudeaza bratul asa cum este prezentat.

« in zonele balamalelor usii se fac suduri MIG sau
in gaz.

Fig. 15

12.Se finiseaza zonele sudate.
¢ Se foloseste un ciocan si un steclu pentru a nivela
contraripa si muchiile lonjeronului fata astfel incéat

sa se potriveasca bine cu suprafata contraaripii
fata.

13.Se aplica izolantul.

e Se aplica izolantul pe suprafetele corespunzatoare
Si cele conexe.



4-10 PARTE FRONTALA MATIZ

14.Se aplica antifonul.

* Se antifoneaza partea interioara a contraaripilor
fata, spate si lonjeronul.

15.Se aplica vopseaua.

ATENTIE

e Se ventileaza la pulverizarea vopselei. Majoritatea
vopselurilor contin substante care sunt
daunatoare daca sunt inspirate sau inghitite.

Cititi eticheta Tnainte de a deschide cutia de
vopsea.

e Se evita contactul cu pielea. La vopsire se poarta
masca pentru respiratie, manusi, ochelari de
protectie si haine corespunzatoare.

* Vopseaua este inflamabila. Se depoziteaza intr-un
loc sigur, si se tine ferita de scantei, flacari sau
tigarete.

17.Se monteaza piesele conexe.

¢ Cablajele, tabloul de bord si piesele conexe.

* Piesele din compartimentul pasagerilor.

¢ Piesele care se monteaza o data cu panoul fata.
Altele.
e Se monteaza in ordinea inversa a demontarii.

NOTA: Dupa montarea pieselor conexe, se sterge
lubrifiantul de pe piesele mobile si se reumple lichidul
de racire, lichidul de frana, gazul de la aerul
conditionat si altele.

18.Verificari si reglaje
e Se masoara alinierea rotilor din fata.
e Se verifica jocurile si denivelarile.
e Se verifica functionarea corecta a incuietoarelor.
e Se regleaza farurile.
* Se face verificarea functionarii globale.
e Se verifica scurgeri de gaz, ulei si lichid.

NOTA: Pentru verificare se foloseste grila cores-
punzatoare operatiunii.
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3. LONJERON FATA

3-1. DESCRIERE GENERALA

Lonjeronul fata este alipit contraaripii si panoului fata, el
reprezentand suportul pentru suspensia fata, motor,
transmisie si altele. Astfel, inlocuirea Iui afecteaza
alinierea rotilor fata si asigura mentinerea rigiditatii
sectiunii fata. Cand se asambleaza, fie se foloseste un
profil ajutator sau se urmaresc pentru pozitionare, dimen-
siunile de pe schita pentru reparatia caroseriei. Trebuie
sudat cu atentie.

Fig. 16 Ansamblul sudat lonjeron fata
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3-2. PROCEDEE DE REPARATIE

1.

Se demonteaza piesele conexe.

* Piesele ce trebuie demontate la dezasamblarea
panoului si contraaripii fata.

¢ Piesele tablierului de pe partea de langa sofer,
mai ales cele inflamabile.

e Tabloul de bord, cablajele si piesele auxiliare.

NOTA: Se demonteazi in functie de partea avariata.

. Se trage si se Tmpinge cu putere zona avariata

aproximativ pana la forma originala.

e Se prinde masina in cadrul de intindere prin
strangerea clemelor sub caroserie in punctele de
sudura orizontale.

« Inainte de taierea bucatilor avariate, se vor trage
astfel incét sa ajunga la forma originala.

e Taierea lonjeronului fata in zona defecta inainte
de intinderea ei, face dificila repararea pieselor
conexe.

¢ Nu se trage mai mult decéate este nevoie.

NOTA: Se verifica starea usilor si balamalelor.

Se slefuieste grundul si izolatia.

e Se incalzeste grundul si izolatia in zonele piesei
avariate ce vor fi sudate, cu o flacara de gaz si
se slefuieste grundul si izolatia cu o spatula de
otel.

ATENTIE: Trebuie lucrat cu grija, pentru ca la
incalzire sa nu se arda reperele din habitaclu.

. Se taie si se extrage lonjeronul fata.

NOTA: Nu este necesar sa se separe contraaripa
fata de lonjeron, daca si contraaripa va trebui inlo-
cuita.

Se puncteaza in jurul punctelor de sudura de pe
contraaripa si celelalte piese.

Se foloseste o0 bormasina speciala pentru a perfora
sudurile in centrul zonelor punctate.

Se taie lonjeronul fata cu scula speciala de taiere cu
aer, lasand marginile de sudat intacte.

Se niveleaza si se finiseaza bavurile de pe punctele
de sudura cu un polizor cu disc.

ATENTIE: Pentru a preveni afectiunile la ochi sau
arsurile, se poarta imbracaminte, manusi si papuci
de protectie.

. Se remodeleaza piesele avariate.

e Se sudeaza in toate locurile perforate.
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Fig. 17

ATENTIE: Pentru a preveni afectiunile la ochi sau
arsurile, se poarta imbracaminte, manusi si papuci
de protectie.

Se remodeleaza contraaripa si piesele conexe si se
niveleaza marginile de sudat cu un ciocan si steclu.

CONTRAARIPA FATA

Fig. 18
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6. Se taie lonjeronul nou aliniindu-I cu restul sasiului,

apoi se aranjeaza contraaripa si panoul fata.

e Se taie lonjeronul nou cu un fierestrau de mana
Si se va suda cap la cap.

¢ Se slefuiesc ambele parti ale portiunii sudate ale
lonjeronului si contraaripii cu un polizor cu disc
pentru a indeparta vopseaua, pana se ajunge la
metal.

ATENTIE: Pentru a preveni afectiunile la ochi sau
arsurile, se poarta imbracaminte, manusi si papuci
de protectie.

e Se strange lonjeronul cel nou de restul pieselor
cu cleste si menghina.

e Se pune un cric sub capatul lonjeronului fata si
se sprijina, si se masoara cotele pentru o
pozitionare corecta.

e Se pozitioneaza si se prinde la locul lui panoul
fatd cu menghina.

NOTA: Se recomanda folosirea sabloanelor pentru
0 pozitionare corecta si sa se verifice ca atat
lonjeronul fata cét si contraaripa sunt paralele.

e Se sudeaza superficial partile prinse pentru
montare temporara.

Se efectueaza sudura propriu-zisa.

e Se sudeaza cat de mult se poate avand
sabloanele inca montate.

e Se sudeaza in gaz sau MIG cu grija in punctele
de prindere ale lonjeronului fata.

e Se sudeaza in puncte contraaripa cu marginile
indoite ale lonjeronului fata si panoul fata.

ATENTIE: Pentru a preveni afectiunile la ochi sau
arsurile, se poarta imbracaminte, manusi si papuci
de protectie.

e Se efectueaza mai intdi sudura de test, si se
verifica starea sudurii.

e Se creste numarul de puncte de sudura cu 20%
in zonele unde se sudeaza in puncte.

e Se niveleaza locurile sudate ale lonjeronului din
zona de imbinare cu un polizor cu disc.

e Se confectioneaza piesa de intarire conform cu
forma zonelor de imbinare ale lonjeronului si se
sudeaza pe lonjeron in punctele de imbinare ale
lonjeronului, cu sudura MIG.

Fig. 19

8. Se finiseaza zonele sudate.

¢ Se slefuiesc zonele sudate in gaz sau MIG cu un
polizor cu disc.

e Se foloseste ciocan si vert pentru a nivela

marginile contraaripii si lonjeronului astfel incat sa
se potriveasca.

9. Se aplica izolantul.

e Se aplica izolantul pe zonele imbinate ale partii
de jos ale tablierului cu podeaua.

10. Se aplica antifonul.

e Se antifoneaza imbinarile si zonele suprapuse de
pe suprafata planseului fata, lonjeronului.

11.Se aplica vopseaua

ATENTIE:

e La vopsire se ventileaza incaperea. Cele mai
multe vopsele contin substante nocive daca sunt
inhalate sau Tnghitite.

Cititi instructiunile de folosire ale vopselei.

e Euvitati contactul cu pielea. Folositi echipament
corespunzator de protectie.
* Vopseaua este inflamabila. Se depoziteaza in

locuri sigure, ferite de scéntei, foc sau tigari
aprinse.
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12.Se monteaza piesele conexe.
e Se curata compartimentul pasageri.

Cabluri electrice si piese conexe.

Piese din compartimentul pasageri.

Componente caroserie.

Motorul, radiatorul si celelalte componente.
e Componente aer conditionat.

e Faruri si aripi.

Capota si bara protectie fata.
Altele.
e Se monteaza in ordine inversa ca la demontare.

NOTA: Dupa montarea componentelor se greseaza
toate piesele aflate in miscare, se inlocuieste lichidul
de racire, lichidul de frana, gazul instalatiei aer
conditionat, etc.

14.Se verifica si se regleaza

e Se verifica jocurile si diferentele de nivel.

e Verificati inchiderea si deschiderea capotei.

* Reglati pozitia farurilor.

e Verificati functionarea.

* Verificati eventualele scurgeri de benzina, lichid
racire sau gaze evacuare.

e Verificati eventualele scurgeri de apa in habitaclul
pasagerilor.
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4. SUPORT BRAT INFERIOR

4-1. DESCRIERE GENERALA

Suportul brat inferior face legatura dintre lonjeroane si
tranersa centrala tablier. Formeaza baza suspensiei fata
si mentine rigiditatea componentelor fata. Trebuie sa se
acorde atentie speciala pozitionarii si dimensiunilor
imbinarilor sudate. Se sudeaza cu atentie.

E

i

o o
o o
o ol

Fig. 20 Ansamblu suduri suport brat inferior
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4-2. PROCEDEE DE REPARATIE 5. Se taie si se extrage suportul brat inferior.

e Se puncteaza in jurul punctelor de sudura ale
suportului brat inferior.

1. Se verifica zonele avariate.

e Se verifica cu atentie componentele avariate. ) . i .
e Se foloseste un dispozitiv special pentru curatarea

* Suportul brat inferior este supus impactului, suprafetei puntelor de suduré din zona punctata.

impreuna cu lonjeroanele.

NOTA: Cand se curatd punctele, aveti grija sa nu
gauriti traversa fata planseu sau celelalte
componente.

Un impact general necesita schimbarea acestor
componente.

2. Se demonteaza piesele conexe.
e Scaune fata.
¢ Finitii si carpete.
e Cabluri electrice si celelalte.

¢ Componentele ce trebuie demontate atunci cand
se demonteaza lonjeroanele.

3. Se extrage si se indreapta zona avariata, aproximativ
la forma initiala.

NOTA: Se foloseste material termoizolant pentru
protejarea suprafetelor acoperite cu vopsea, scaune,
carpete sau altele.

« Inainte de a tiia zonele avariate, se trage de zona
avariata cu o masa de intindere si se corecteaza
forma componentelor traversei fata planseu si
panoului fata planseu.

* Nu se trage mai mult decéat este necesar.

e Se verifica jocurile si diferentele de nivel ale usilor
fata.

* Se fixeaza caroseria pe stand, in cele patru puncte
destinate acestui scop.

4. Se curata chitul, antifonul si izolatia interioara.

e Se incalzeste chitul si antifonul din zona sudata a Fig. 21

lonjeronului, traversei planseu fata si panoului

planseu fata, cu o lampa cu gaz si se cojeste cu

o spatula de otel. e Cu ajutorul unui fierastrau cu aer, se taie si se
extrage suportul brat inferior, lIasand intacta

e Se cojeste izolatia interioara din zona planseului <
bordura de sudura.

fata.
¢ Se finiseaza si niveleaza suprafata de sudura cu
ATENTIE: Cand incalziti, aveti grija sa nu ardeti un disc abraziv.
componentele interioare ale compartimentului ) ) A
pasageri ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea atunci cand

taiati, slefuiti sau sudati, folositi echipament de
protectie.
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6. Se niveleaza zonele avariate.

e Se niveleaza traversa planseu fata si celelalte
componente cu ajutorul unui ciocan si a unei
nicovale de tinichigerie.

e Se niveleaza si bordura de sudura.

* Toate gaurile ramase vor fi umplute cu sudura.

7. Se pozitioneaza noul suport brat inferior.

e Se pozitioneaza noul suport brat inferior, se
marcheaza punctele de sudura.

e Se creste numarul de puncte cu 20%.

e Se gauresc punctele marcate cu un spiral de 5
mm.

e Se polizeaza ambele parti ale sectiunii sudate, cu
un disc abraziv, pentru a indeparta vopseaua .

Fig. 22

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea atunci cand
taiati, slefuiti sau sudati, folositi echipament de
protectie.

e Se pozitioneaza noul suport brat inferior cu
ajutorul menghinelor mobile.

e Se verifica jocurile si se niveleaza bordurile cu un
ciocan si o nicovala de tinichigerie.

8. Se efectueaza sudura propriu-zisa.

e Se sudeaza in MIG gaurile suportului brat infe-
rior.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea atunci cand
taiati, slefuiti sau sudati, folositi echipament de
protectie.

9. Se finiseaza suprafata sudata.
¢ Se finiseaza suprafata sudata cu un disc abraziv.

10.Se aplica chitul.

e Se aplica chitul in zonele de imbinare din interiorul
suprafetei compartimentului pasageri.

11.Se aplica antifonul.

¢ Se antifoneaza suprafata planseului fata, traversa
planseu fata, suportului brat inferior, etc.

12.Se pulverizeaza vopseaua.

ATENTIE

e Se ventileaza la pulverizarea vopselei. Majoritatea
vopselurilor contin substante care sunt
daunatoare daca sunt inhalate sau inghitite.

Cititi eticheta vopselei inainte de a—i deschide
cutia.

¢ Euvitati contactul cu pielea. Cand se vopseste, a
se purta echipament de protectie corespunzator
pentru respiratie, maini si ochi.

* Vopseaua este inflamabild. A se depozita intr-un
loc sigur, departe de arcuri electrice, flacari sau
tigari.
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13.Se aplica izolatia interioara.
e Se curata compartimentul pasageri.

e Se aplica izolatia interioara pe suprafata
planseului.

Fig. 23

14.Se monteaza piesele conexe.

Se curata compartimentul pasageri.
Cabluri electrice si piese conexe.
Componente compartiment pasageri.
Componente caroserie.

Componente compartiment fata.
Capota si bara protectie.

Alte componente.

Se monteaza in ordine inversa fata de cum au
fost demontate.

NOTA: Dupa montare piesele in miscare se vor
gresa, se va inlocui lichidul de racire, lichidul de frana,
etc.

15.Se verifica si se regleaza

Se masoara alinierea rotilor fata.

Se verifica jocurile si diferentele de nivel.

Se verifica inchiderea si deschiderea capotei.
Se verifica functionarea.

Se verifica eventualele scurgeri de gaz, ulei sau
lichid.

Se verifica eventualele scurgeri de apa in
compartimentul pasageri.
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5. STALP FATA

5-1. DESCRIERE GENERALA

Stalpul fata este parte din panoul lateral exterior. El face
legatura dintre plafon, parbriz, usa si planseu si asigura
rigiditatea laterala a cabinei. Pozitia stalpului fata
determina pozitia parbrizului si a usii fata. Stélpul fata
se monteaza temporar pentru a alinia aripa, usa si
parbrizul si pentru a verifica jocurile si diferentele de
nivel.

Fig. 24 Ansamblu suduri stalp fata



4-20 PARTE FRONTALA MATIZ

5-2. PROCEDEE DE REPARATIE

1. Se demonteaza piesele conexe.
e Capota si bara de protectie.
e Usa, aripa.
e Parbriz.
e Chedere si finitii stalp.
e Cabluri si instrumente bord.

e Carpete si celelalte.

2. Se extrage si se indreapta suprafata avariata.

« lnainte de extragere se verificd toate zonele

avariate ale plafonului si contraaripii. Fig. 25
e Se foloseste masa de intindere pentru a trage
zona avariata si a repara zona avariata a stalpului 4. Se cojeste chitul si antifonul.
fata.  Se incilzeste chitul si antifonul din suprafata

sudata a contraaripii si lonjeronului cu o lampa

NOTA: Se trage pana cand stalpul este aliniat cu . i N
Cu gaz si se cojeste cu o spatula de otel.

suprafata parbrizului si nu se trage mai mult decéat
este necesar.

3. Se demonteaza ranforsajul contraaripii. 5. Se taie si se extrage stalpul fata.
* Se centraza punctatorul in jurul punctelor de * Se taie stélpul fata de-a lungul liniei ingrosate ca
sudura. in figura.
* Se foloseste un dispozitiv special pentru a curata NOTA: Aveti grija sa nu taiati sectiunea interioara.

punctele de sudura a brasului contraaripa.

e Se demonteaza suprafata sudata in MIG cu un
disc abraziv.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea atunci cand
taiati, slefuiti sau sudati, folositi echipament de
protectie.

e Se foloseste un fierastrau pentru a taia bordura
sudata a stalpului fata si contraaripa.

Fig. 26
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e Se centreaza punctatorul in jurul punctelor de
sudura ale stélpului interior fata, ranforsaj stalp
fata, contraaripa si panou lateral planseu.

* Folosind un dispozitiv special se curata punctele
de sudura ale stalpului fata.

NOTA: Atunci cand curatati gaurile aveti grija s& nu
gauriti stélpul interior, ranforsajul stalpului si planseul
lateral fata.

e Cu un fierastrau cu aer, se taie bordura ramasa
pe caroserie lasand bordura de sudura.

e Se niveleaza si se finiseaza cu un ciocan si 0
nicovala de tinichigerie si cu un disc abraziv
punctele de sudura.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea atunci cand
taiati, slefuiti sau sudati, folositi echipament de
protectie.

. Se niveleaza zona avariata.

* Toate gaurile ramase vor fi umplute cu sudura.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea atunci cand
taiati, slefuiti sau sudati, folositi echipament de
protectie.

¢ Se foloseste un ciocan si o nicovala de tinichigerie
pentru a indrepta zonele avariate ale panoului
interior ramas si bordurii de sudura.

. Se pozitioneaza un nou stélp.
¢ Se aliniaza noua parte cu sectiunea de sus, si se
taie cu un fierastrau.

e Se taie partea laterala a planseului astfel incat sa
se suprapuna aprox. 30 mm pe suprafata laterala
a planseului.

e Cu un disc abraziv se slefuiesc ambele parti ale
sectiunii sudate pentru a indeparta vopseaua.

e Se pozitioneaza noul panou cu ajutorul
menghinelor mobile.

e Se sudeaza partile prinse pentru o instalare
temporara.

30mm

Fig. 27

Fig. 28

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea atunci
céand taiati, slefuiti sau sudati, folositi echipament
de protectie.

e Se demonteaza menghinele mobile si se
monteaza temporar, aripa, usa si se verifica
jocurile si diferentele de nivel.
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8. Se efectueaza sudura propriu-zisa. 10.Se aplica banda de etansare.
e Se sudeaza in MIG suprafata cadrului usa si stalp. ¢ Se aplica banda de etansare dupa cum urmeaza.

e Se sudeaza in puncte bordura stalpului dupa cum
este aratat.

BANDA IZOLANTA

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea atunci cand
taiati, slefuiti sau sudati, folositi echipament de
protectie.

e Se face intai o sudura de proba si se verifica
sudura.

e Se creste numarul de puncte cu 20% pentru
zonele in care se sudeaza in MIG.

Fig. 30

11.Se sudeaza bratul contraaripa.
e Se sudeaza in puncte dupa cum este aratat.
e Se face sudura in MIG sau gaz.

Fig. 29

9. Se finiseaza suprafata sudata.

e Cuun disc abraziv se niveleaza suprafata sudata in
MIG sau gaz, suprafetele bombate vor fi nivelate cu
un ciocan si 0 nicovala de tinichigerie avand grija sa
nu fie deformate.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea atunci cand
taiati, slefuiti sau sudati, folositi echipament de
protectie.

Fig. 31
¢ Se foloseste un ciocan si 0 nicovala de tinichigerie

pentru a apropia bordura de sudura cu suprafata 12.Se finiseaza suprafata sudata.

panoului interior. ¢ Se foloseste un ciocan si o0 nicovala de tinichigerie
* Se acopera cu chit deformatiile si diferentele de nivel pentru a apropia bratul de contraaripa.

a suprafetei sudate apoi finisati.
13.Se aplica chitul.
e Se aplica chitul in zona imbinarilor.
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14.Se aplica antifonul.

e Se antifoneaza interiorul fata, contraaripa si
lonjeronul.

15.Se pulverizeaza vopseaua.

ATENTIE

e Se ventileaza la pulverizarea vopselei. Majoritatea
vopselurilor contin substante care sunt
daunatoare daca sunt inhalate sau inghitite.

Cititi eticheta vopselei inainte de a—i deschide
cutia.

¢ Evitati contactul cu pielea. Cand se vopseste, a
se purta echipament de protectie corespunzator
pentru respiratie, maini si ochi.

* Vopseaua este inflamabild. A se depozita intr-un
loc sigur, departe de arcuri electrice, flacari sau
tigari.

16.Se monteaza piesele conexe.
e Se curata compartimentul pasageri.
e Parbriz.
e Cabluri si instrumente de bord.
e Carpete si celelalte.
e Usa.

Aripa si capota.
e Bara protectie si celelalte

Se monteaza in ordine inversa fata de cum au
fost demontate.

17.Se verifica si se regleaza.
* Se verfica instalarea si functionarea usilor
e Se verifica jocurile si diferentele de nivel.
* Se verifica inchiderea si deschiderea capotei.
e Se verifica functionarea.

e Se verifica eventualele scurgeri de apa in
compartimentul pasageri.
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1. PLAFONUL

1-1. DESCRIERE GENERALA

Deformarea plafonului este usor vizibila. Inainte de a
inlocui plafonul, asigurati-va de orizontalitatea caroseriei.
Inainte de a suda plafonul, reglati bordura usilor, pentru

a intra In contact cu suprafata plafonului. Atentie la
paralelism si cotituri.
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Fig. 1 Diagrama suduri plafon
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1-2. PROCEDEE DE REPARATIE

1. Se demonteaza.

e Lampa plafoniera, chederele si ornamentele usilor.
e Cablajele si protectia cablajelor.

* Stergatoarele le parbriz si parbrizul.

e Geamurile laterale.

2. Extrageti si indreptati zona avariata, aproximativ la
forma originala.

NOTE: Folositi material termorezistent pentru
protejarea zonelor vopsite, scaunelor, etc.

e Se fixeaza masina Tn cadrul de indreptare prin
strangerea clemelor de sub caroserie in punctele
orizontale de sudura.

+ Inainte de taierea plafonului, acesta se trage astfel
incat sa aiba forma originala.

* Nu trageti mai mult decét este necesar.

* Extrageti si indreptati zonele avariate, aproximativ
la forma originala.

NOTA: Asigurati-va c& stalpii din dreapta si stanga
sunt paraleli cu suprafata parbrizului. Verificati usile
pentru o inchidere si deschidere usoara.

3. Se fixeaza caroseria, level.

e Caroseria se ridica si se fixeaza in cele patru
puncte destinate in acest scop.

4. Se taie suprafata hasurata a plafonului.

¢ Se taie bordura sudata a plafonului cu un ferastrau
de méana si foarfeca de tinichigerie.

Fig. 2

¢ Folosind o dalta, se extrage plafonul de-a lundul
liniilor groase asa cum este aratat in figura.

e Se puncteaza locuriile de sudura din jurul bordurii
sudate a plafonului.

e Se curata gaurile.

e Folosind o daltd si un disc abraziv, se curata
bordura sudata din fata si plafon.

e Se niveleaza si finiseaza bordura de sudura cu
un disc abraziv.

ATENTIE: Cand slefuiti, polizati sau taiati folositi
echipament de protectie.

. Se cojeste partea etansa.

¢ Cu o spatula se cojeste etansarea de pe bordura
cadrului usei.

. Se niveleaza locurile avariate.

e Folosind un ciocan si o nicovala se niveleaza
zonele avariate din fata, stalp interior spate si
cadru usa.

e Se aduce la acelasi nivel bordura sudata cu un
ciocan si o nicovala pentru a o potrivi cu bordura
sudata a panoului plafonului.

* Toate gaurile ramase vor fi umplute cu sudura.

. Se alege un nou plafon.

e Se polizeaza ambele fete ale sectiunii sudate ale
capetelor stalpilor la parbriz, suportul plafonului,
bordura din spate a plafonului si plafonul cu un
disc abraziv pentru indepartarea vopselei.

ATENTIE: Cand slefuiti, polizati sau taiati folositi
echipament de protectie

NOTA: Se verifica atent suprafata. Aveti grija s& nu
deformati sau indoiti plafonul.
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Fig. 3

* Se masoara dimensiunile pe diagonala la parbriz
si hayon cu un subler de trasaj sau cu o rigla
convexa, ca in figura, pentru a verifica inclinarea
sau ondularea.
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Fig. 4

e Se demonteaza noul plafon.

e Se sudeaza partile prinse pentru instalare
temporara.

e Se potriveste din nou plafonul si clemele.

g :
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Fig. 5
e Se monteaza temporar parbrizul si hayonul si se
verifica plafonul pentru o instalare corecta.

e Se monteaza plafonul si se verifica spatiile si
diferentele de nivel.

8. Se aplica agentul pentru etansare a plafonului.
e Se demonteaza din nou, noul plafon.

e Se aplica agentul pentru etansare pe un rand pe
sina din fata a parbrizului, In doua rénduri pe
suportul plafonului si un radnd pe sina spate a
plafonului.

e Se potriveste si se sudeaza panoul plafonului.

ETANSARE
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e —a . N — j

=N ——
ANY

Fig. 6
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9. Se

efectueaza sudura si se finiseaza.
Panoul plafonului se sudeaza in puncte.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea sau arsuri
ale ochilor la sudare, purtati sort, manusi si
incaltaminte de protectie.

Se efectueaza mai intdi o sudura de proba, si se
verifica calitatea sudurii.

Se creste numarul de puncte cu 20% pentru
zonele in care se sudeaza in puncte.

Se foloseste un ciocan si 0 nicovala pentru a
nivela punctele de sudura din zona parbrizului si
lunetei.

Se taie si se indeparteaza bordura nefolositoare
pentru cea mai buna asezare a panoului
plafonului.
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Fig. 7

10. Se aplica chitul.

Se aplica chitul pe suprafetele sudate.

DESCHIDERE

CHIT

CADRU USA PLAFON

Fig. 8

11.Se pulverizeaza vopseaua.

ATENTIE:

La vopsire se ventileaza incaperea. Cele mai
multe vopsele contin substante nocive daca sunt
inhalate sau Tnghitite.

Cititi instructiunile de folosire ale vopselei.

Evitati contactul cu pielea. Folositi echipament
corespunzator de protectie.

Vopseaua este inflamabila. Se depoziteaza in
locuri sigure, ferite de scéntei, foc sau tigari
aprinse.
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12.Se monteaza piesele conexe.
e Parbrizul si hayonul.
e Capota, stergatorul de parbriz si piesele conexe.
e Cabluri electrice.
e Ornament stalpi, chedere si celelalte.

Se monteaza in ordine inversa fata de cum au
fost instalate.

13.Se verifica si se regleaza.
e Se curata compartimentul pasageri.
e Se verifica parbrizul si luneta pentru eventuale
scurgeri de apa.
e Se verifica plafoniera si toate celelalte daca
functioneaza.
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2. PANOU SPATE

2-1. DESCRIERE GENERALA

Panoul spate este legat cu panoul lateral exterior gi
panoul spate planseu. El este baza de montare a
[ampilor combinate spate si a altor componente si
mentine rigititatea partii din spate a caroseriei. La
sudare se acorda o atentie speciala deformarilor,
paralelismului si montarii pieselor conexe.

Fig. 9 Ansamblu suduri panou spate
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2-2. PROCEDEE DE REPARATIE ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea, atunci
cand taiati sau slefuiti folositi echipament adecvat de

1. Se demonteaza piesele conexe. .
protectie.

* Ornamente spate si hayon.

* Incuietoare portbagaj si piese conexe.
e Lampile spate si cablurile electrice.

e Bara de protectie si piese conexe.

e (Celelalte piese conexe.

Fig. 11

NOTA:
e Daca este avariata numai intr-o parte, se taie
partea avariata a panoului spate, se potriveste

Fig. 10 noul panou spate si se sudeaza ambele parti.
e Daca partea avariata nu cuprinde si aripile spate,
2. Se extrage si se indreaptd zona avariata. se taie panoul spate de pe caroserie din dreptul
ambelor aripi.

* Se inspecteaza zonele avariate, extrageti si
reparati panoul lateral interior, planseul spate,
membrul lateral planseu spate si celelalte zone
avariate inainte de a demonta panoul spate.

e Se fixeaza masina in cadrul de indreptare prin
strangerea clemelor de sub caroserie in punctele
orizontale de sudura.

3. Se taie si se extrage panoul spate.

e Se puncteaza locurile de sudura din jurul bordurii
sudate a extensiei planseu spate si planseului
spate.

e Se foloseste un punctator special pentru
indepartarea punctelor de sudura a aripilor spate
si planseului spate.

e Se taie panoul spate cu un fierastrau cu aer,
lasand bordura de sudura intacta.

e Se niveleaza si se finiseaza punctele de sudura
cu un disc abraziv si se repara gaurile si celelalte
defecte prin umplere cu sudura, daca este
necesar se repara si planseul.
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4. Se cojeste antifonul.

e Se incalzeste cu o lampa de gaz si se cojeste cu
o spatula de otel suprafata acoperita cu antifon a
zonei sudate pentru panourile laterale si planseul
spate.

5. Se niveleaza locurile avariate.

e Folosind un ciocan si o nicovala se niveleaza
zonele avariate ale panourilor laterale si planseului
spate.

e Se aduce la acelasi nivel bordura sudata cu un
ciocan si o nicovala.

* Toate gaurile ramase vor fi umplute cu sudura.

6. Se pregateste noul panou spate.

e Se slefuiec abele parti ale sectiunii sudate a
panoului spate pentru a indeparta vopseaua.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea, atunci
cand taiati si slefuiti folositi echipament adecvat de
protectie.

e Se prind ambele parti cu menghine mobile, ca in
figura.

e Se sudeaza partile prinse pentru o sudare
temporara.

ATENTIE: Pentru a preveni afectiunile la ochi, se
poarta masca, manusi si ochelari de protectie de cate
ori se sudeaza, polizeaza sau slefuieste.

Fig. 13

7. Se masoara si se verifica.

e Se masoara pe diagonala compartimentul
portbagaj si se verifica daca este inclinat sau
deformat si este corect pozitionat cu bara de
protectie spate instalata.

* Se asambleaza temporar lampile stop spate si
portbagajul si se verifica spatii si diferente de nivel.

8. Se efectueaza sudarea propriu-zisa.
e Se face sudura MIG sau cu gaz.
e Sudura se face dupa cum este aratat in figura.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea, atunci
cand taiati, slefuiti folositi echipament adecvat de
protectie.

¢ Se efectueaza mai intéi o sudura de proba si se
verifica sudura.

e Se creste numarul de puncte cu 20% pentru
zonele in care se sudeaza in puncte.

Fig. 14

9. Se finiseaza suprafata sudata.

e Se niveleaza sudura in MIG cu un disc abraziv,
si suprafetele inalte se niveleaza cu un ciocan de
tinichigerie, avand grija sa nu fie deformate.

e Se foloseste un ciocan si o nicovala pentru o
aliniere mai exacta a extensiei panou spate,
aripilor spate cu suprafata panoului spate.
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10.Se aplica chitul.

e Se aplica chitul in jurul zonei de montare a
panoului lateral si in jurul suprafetei de montare
a lampilor spate.

e Se aplica chitul pe zona de montare planseu spate
Si panou spate.

11.Se aplica antifonul.

* Se antifoneaza zonele avariate ale planseului
spate.

12.Se pulverizeaza vopseaua.

ATENTIE:

* La vopsire se ventileaza incaperea. Cele mai
multe vopsele contin substante nocive daca sunt
inhalate sau inghitite.

Cititi instructiunile de folosire ale vopselei.

e Evitati contactul cu pielea. Folositi echipament
corespunzator de protectie.

* Vopseaua este inflamabila. Se depoziteaza in
locuri sigure, ferite de scéantei, foc sau tigari
aprinse.

13.Se instaleaza piesele conexe.
e Se curata compartimentul portbagajului.

e Se instaleaza in ordine inversa fata de cum au
fost demontate.

14.Se verifica si se regleaza.
e Se verifica jocurile si denivelarile.
e Se verifica inchiderea si deschiderea portbagajului
e Se verifica functionarea.

e Se verifica eventualele scurgeri de apa in
compartimentul portbagaj.
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3. PANOU PODEA SPATE

3-1. DESCRIETRE GENERALA

Panoul podea spate este baza coroseriei spate si este
foarte important pentru rigiditatea coroseriei. inlocuirea
se face determin&nd pozitia corecta pentru podeaua
spate din tabelul referitor la dimensiuniile caroseriei sau
tabelului de reparatie caroserie.

Asigurati-va ca podeaua spate nu este indoita sau
deformatd. Se sudeaza corect pentru a mentine
rigiditatea podelei spate.
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Fig. 15 Ansamblu suduri podea spate
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3-2. PROCEDEE DE REPARATIE

1. Se demonteaza componentele.

* Se demonteaza componentele panoului spate.

e Cetura de siguranta si scaunul spate.

* Toba, rezervor combustibil si parti componente.

e Componente sasiu.
e Celelalte componente.

ATENTIE: Nu fumati cand lucrati la componentele
de alimentare cu combustibil. Daca este necesar,

demontati rezervorul de combustibil.

2. Se extrage si se indreapta suprafata avariata.

* Se inspecteaza zonele avariate, extrageti si
reparati panoul lateral, contraaripa, planseul
spate, membrul lateral planseu spate si celelalte
zone avariate inainte de a demonta planseul spate

Si panoul spate.

e Se fixeaza masina in cadrul de indreptare prin
strangerea clemelor de sub caroserie in punctele

orizontale de sudura.

NOTE: Se masoara conform tabelului pentru reparatii

caroserie.

3. Se taie si se extrage panoul spate.

4. Se taie si se extrage planseul spate.

e Se taie planseul spate cu un fierastrau cu aer,
lasand bordura de sudura intacta de-a lungul
membrului lateral spate in dreptul liniei ingrosate

asa cum este aratat in figura.

NOTA: Se taie planseul spate la 20 mm de bordura
de sudura de-a lungul transversalei scaunului spate.

e Se puncteaza in jurul punctelor de sudura ale

lonjeronului spate.

e Folosind un punctator special se curata gaurile

punctelor de sudura.

e Se taie si se extrage planseul spate ramas cu un
fierastrau cu aer, lasand bordura de sudura

intacta.

MATIZ
Fig. 16
20 mm
SN ’F PODEA SPATE
iNAINTE
TRAVERSA SCAUN SPATE

Fig. 17

e Se niveleaza si se finiseaza punctele de sudura
cu un disc abraziv si se repara gaurile si celelalte
defecte prin umplere cu sudura, daca este
necesar se repara si membrul lateral.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea atunci cand
sudati taiati sau slefuiti, folositi echipament adecvat
de protectie.
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Fig. 18

. Se cojeste antifonul si chitul.

e Se incalzeste antifonul si chitul din dreptul
suprafetei sudate cu o torta cu gaz si se cojeste
cu o spatuld de otel.

. Se niveleaza locurile avariate.

e Folosind un ciocan si o nicovala se niveleaza
zonele avariate ale membrelor laterale.

e Se aduce la acelasi nivel bordura sudata cu un
ciocan si o nicovala.

* Toate gaurile ramase vor fi umplute cu sudura.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea atunci cand
sudati taiati sau slefuiti, folositi echipament adecvat
de protectie.

e Se niveleaza si se finiseaza cu un disc abraziv
surplusul de sudura.

¢ Se slefuiesc ambele suprafete ce urmeaza a fi
sudate pentru a fi curatate de vopsea sau antifon.

7. Se taie noul planseu spate pentru a-l alinia cu
caroseria si potriviti noul planseu si extensia planseu
spate.

e Se taie noul planseu astfel incat sa patrunda
aprox. 40 mm sub transversala scaun spate.

40 mm
NOUL PLANSEU SPATE

PLANSEU SPATE

TRAVERSA SCAUN SPATE

Fig. 19

e Se slefuiec abele parti ale sectiunii sudate a
planseului spate pentru a indeparta vopseaua.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea atunci cand
sudati taiati sau slefuiti, folositi echipament adecvat
de protectie.

¢ Se prinde noul panou cu menghine mobile.

NOTA: Pentru o pozitionare corecta si pentru a
verifica paralelismul membrelor laterale spate este
recomandata folosirea dispozitivelor pentru
masurare.

e Se sudeaza partile prinse pentru instalare
temporara.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea atunci cand
sudati taiati sau slefuiti, folositi echipament adecvat
de protectie.

e Se demonteaza menghinele mobile si se
monteaza temporar panoul spate si se verifica
spatiile si diferentele de nivel.
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8. Se efectueaza sudura.

* Se sudeaza in MIG planseul spate si traversa
scaun spate, asa cum este aratat in figura .

NOUA PODEA SPATE
PODEAUA SPATE

74 N

TRAVERSA SCAUN SPATE

Fig. 20

e Se sudeaza in puncte planseul spate cum este
aratat in figura.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea, atunci
cand taiati, slefuiti sau sudati, folositi echipament
adecvat de protectie.

e Se efectueaza mai intai o sudura de proba si se
verifica sudura.

e Se creste numarul de puncte cu 20% pentru
zonele in care se sudeaza in puncte.

9. Se sudeaza panoul spate.

10.Se finiseaza suprafata sudata.

e Se niveleaza sudura in MIG cu un disc abraziv,
si suprafetele inalte se niveleaza cu un ciocan de
tinichigerie, avand grija sa nu fie deformate.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea, atunci

cand taiati, slefuiti folositi echipament adecvat de
protectie.

9 7 10

L

il
H -0 O- 0
8 / o 8
g | m
i \ 7

(o

[T [o[T—
T[le[ To—
v
N

Fig. 21

e Se foloseste un ciocan si 0 nicovala pentru a
nivela punctele de sudura.

11.Se aplica chitul.

e Se aplica chitul pe suprafetele de jonctiune ale
planseului spate si pe suprafata sudata din zona
imbinarilor, toate gaurile ramase vor fi umplute cu
sudura.

12.Se aplica antifonul.

* Se antifoneaza zonele avariate ale planseului
spate.
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13.Se pulverizeaza vopseaua.

ATENTIE

La vopsire se ventileaza incaperea. Cele mai
multe vopsele contin substante nocive daca sunt
inhalate sau inghitite.

Cititi instructiunile de folosire ale vopselei.

Evitati contactul cu pielea. Folositi echipament
corespunzator de protectie.

Vopseaua este inflamabila. Se depoziteaza in
locuri sigure, ferite de scéntei, foc sau tigari
aprinse.

14.Se monteaza izolatia interioara.

Se curata compartimentul pasager si portbagaj.
Se monteaza izolatia interioara a planseului spate.

Fig. 22

15.Se monteaza piesele conexe.

Se monteaza in ordine inversa fata de cum au
fost demontate.

16.Se verifica si se regleaza

Se verifica diferentele de nivel si pozitionare.
Se verifica modul de inchidere si deschidere al
portbagajului.

Se verifica intreaga functionare.

Se verifica eventualele scurgeri de apa in
compartimentul portbagajului.
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1. CADRU USI

1-1. DESCRIERE GENERALA

Cadrul usilor este alcatuit din bordura de inchidere a
usilor si suprafata laterala exterioara, formeaza baza
pentru usile laterale si celelalte componente si mentine
rigiditatea usilor si a plafonului. In functie de gradul de
avariere, cadrul usilor poate fi reparat sau inlocuit.

Fig. 1 Ansamblu suduri cadru usa
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1-2. PROCEDEE DE REPARATIE

. Se demonteaza urmatoarele componente.
e Usile.

* Chedere, finitie stalp si pise conexe.

e Carpeta.

* Ansamblu centuri de siguranta.

* incuietori usa si cablaj.

e Conducte combustibil si frana.

e Celelalte piese conexe.

NOTA: Se demonteaza in functie de partea avariata.

. Se extrage si se Indreapta suprafata avariata
aproximativ la forma originala.

e Se determina intai gradul de avariere, pentru a
extrage in mod corespunzator cadrul usilor

NOTA: Se voloseste material termo-rezistent pentru
a proteja suprafetele vopsite, scaunele si celelalte
componente.

e Se extrage si se indreapta suprafata avariata.
* Nu se extrage mai mult decat este necesar.

. Se taie si se extrage cadrul usilor

* Se verifica avarerea cadrului usilor apoi se taie

noul cadru astfel incat sa depaseasca cu 30 mm

stalpul, fata si spate.

* Se taie zona avariata de-a lungul liniei ingrosate
asa cum este aratat in figura.

NOTA: Aveti grija s& nu taiati panoul interior.

e Daca avarierea cuprinde si stalpul, acesta se va
taia asa cum este aratat in figura.

Fig. 2

Fig. 3

e Se centreaza punctatorul in jurul punctelor de
sudura pe bordura sudata.

¢ Se foloseste un dispozitiv special pentru a curata
gaurile punctelor de sudura.

NOTA: Cand curatati gaurile, aveti grija s& nu gauriti
panoul interior.

¢ Se taie bordura cadrului usilor cu un fierastrau cu
aer, lasand intacta bordura sudata.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea ochilor,
atunci cand sudati taiati sau slefuiti, purtati ochelari
si echipament de protectie.

. Se niveleza zonele avariate.

e Toate gaurile ramase se vor umple cu sudura.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea ochilor,
atunci cand sudati taiati sau slefuiti, purtati ochelari
si echipament de protectie.

Se foloseste un ciocan si 0 nicovala de tinichigerie
pentru a indrepta suprafetele avariate si bordura de
sudura.

Cu ajutorul unui disc abraziv se niveleaza si finiseaza
punctele de sudura.

Se curata vopseaua si antifonul de pe ambele parti
ale bordurii ce va fi sudata.
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5. Se potriveste noul cadru usa.

* Se foloseste un disc abraziv pentru a poliza si a
indeparta vopseaua si antifonul de pe ambele parti
ale sectiunii de sudura ale noului cadru usa.

* Se fixeaza noul cadru usa cu ajutorul menghinelor
mobile.

e Se sudeaza partile prinse pentru o instalare
temporara.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea, atunci
cand taiati, slefuiti sau sudati folositi echipament
adecvat de protectie.

Fig. 4
Demontati menghinele mobile si montati temporar
usile si aripile, verificati distantele si diferentele de
nivel.

. Se efectueaza sudura propriu-zisa.
e Se sudeaza in MIG sau gaz cadrul usei si stalpul
central.

e Cadrul usilor si stalpul central se sudeaza in
puncte dupa cum este prezentat in figura.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea ochilor,
atunci cand sudati taiati sau slefuiti, purtati ochelari
si echipament de protectie.

Se face mai intai o sudura de proba si se verifica
sudura.

Se creste numarul de puncte cu 20% pentru zonele
in care se sudeaza in puncte.

Fig. 5

7. Se finiseaza suprafata sudata.

e Se niveleaza sudura in MIG sau gaz cu un disc
abraziv si suprafetele inalte se niveleaza cu un
ciocan de tinichigerie, avand grija sa nu fie
deformate.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea ochilor,
atunci cand sudati taiati sau slefuiti, purtati ochelari
si echipament de protectie.

e Se foloseste un ciocan si o nicovala de tinichigerie
pentru a nivela punctele de sudura.

e Deformatiile si diferentele de nivel se umplu cu
chit si se finiseaza.

8. Se aplica chitul.

e Se aplica chitul pe suprafetele din zona imbinarilor
planseului si cadrului usii.
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9. Se aplica antifonul. 12.Se monteaza piesele conexe.
* Se antifoneaza partea laterala a planseului. e Se curata compartimentul pasageri.
e Cabluri electrice si piesele conexe.
10.Se pulverizeaza vopseaua. e Centuri de siguranta si carpete.
ATENTIE: e Chedere si finitie.
* La vopsire se ventileaza incaperea. Cele mai * Usile si celelalte.
multe vopsele contin substante nocive daca sunt * Se monteaza in ordine inversa fata de cum au
inhalate sau inghitite. fost instalate.
Cititi instructiunile de folosire ale vopselei.
« Evitati contactul cu pielea. Folositi echipament ~ 13.Se verifica si se regleaza.
corespunzator de protectie. e Se verifica jocurile si denivelarile.
* Vopseaua este inflamabila. Se depoziteaza in * Se verifica inchiderea si deschiderea usilor.
locuri sigure, ferite de scéntei, foc sau tigari + Se verificd eventualele scurgeri de apa in
aprinse. habitaclul pasageri.

11.Se aplica substantele anti-corozive.

e Se aplica substantele anti-corozive pe suprafata
din interiorul suprafetei cadrului usilor.

INTREAGA SUPRAFATA
LATERALA A TUNELULUI

Fig. 6
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MATIZ

2. USILE

2-1. PROCEDEE DE REPARATIE

1. Se demonteaza piesele conexe.
* Finitia usilor si piesele conexe.
e Cabiluri electrice.
* Macara geamuri.
e Manere si set inchidere.
e Celelalte.

NOTA: Se inspecteaza si se aleg componentele
avariate.

2. Se demonteaza usile.
e Se demonteaza boltul de siguranta din axul
balamalei (1) dupa care se demonteaza cele patru
suruburi (2).

Fig. 7

3. Se pregateste o noua usa.

e Se pregateste 0 noua usa si se verifica zonele
avariate.

4. Preinstalare usa.
* Se fixeaza cele patru suruburi.

e Se verifica si se regleaza jocurile si diferentele
de nivel ale usilor, aripilor, stalpilor, plafonului si
aripilor spate.

Fig. 8

* Se verifica toate deformatile.

. Se demonteaza noua usa.

e Se demonteaza cele patru suruburi din usa.

. Se pulverizeaza vopseaua.

ATENTIE:

e La vopsire se ventileaza incaperea. Cele mai
multe vopsele contin substante nocive daca sunt
inhalate sau inghitite.

Cititi instructiunile de folosire ale vopselei.

* Evitati contactul cu pielea. Folositi echipament
corespunzator de protectie.

* Vopseaua este inflamabild. Se depoziteaza in
locuri sigure, ferite de scéantei, foc sau tigari
aprinse.

. Se acopera cu substante anti-corozive.

e Se acopera cu substante anti-corozive ambele
suprafete din interior.
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9. Se monteaza usa.
e Se monteaza cele patru suruburi.
* Se monteaza limitatoarele de cursa si bolturile.
* Se verifica jocurile si diferentele de nivel.

10.Se monteaza piesele conexe.
e Manere, set inchidere.
e Macara usa.
e Cabluri electrice si solenoid deschidere.
* Seinstaleaza finitia usilor si celelalte componente.

NOTA: inainte de a instala finitia usilor si celelalte
componente, se greseaza toate componentele in
miscare si se verifica functionarea.

11.Se verifica si se regleaza.
* Se verifica jocurile si denivelarile.
* Se verifica inchiderea si deschiderea usilor.

e Se verifica eventualele scurgeri de apa in
habitaclul pasageri.
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3. PANOU LATERAL

3-1. DESCRIERE GENERALA

Panoul exterior spate este format din zona cadrului usii
si zona laterala exterioara. Zona laterala exterioara este
parte integranta a aspectului exterior al vehiculului. Este
foarte important si trebuie sa se acorde o importanta
deosebita alinierii aripii spate cu usa spate, portbagajul,
luneta si celelalte componente.

Fig. 10 Ansamblu panou lateral spate
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3-2. PROCEDEE DE REPARATIE

1.

Se demonteaza piesele conexe.

* Finitie spate si portbaga,j.

e Lampi stop si cabluri electrice.

e Bara protectie spate si piese conexe.
e Scaune si centuri de siguranta spate.

e Sasiu si elemente sistem de alimentare cu
benzina.

¢ Celelalte piese conexe.

ATENTIE: Nu se fumeaza atunci cand se lucreaza
la sistemul de alimentare cu combustibil. Daca este
necesar, se demonteaza rezervorul de combustibil
si conductele.

Se extrage si se indreapta suprafata avariata

aproximativ la forma originala.

e Se fixeaza masina in cadrul de indreptare, prin
strangerea clemelor in punctele destinate acestui
scop, de sub caroserie.

« inainte de a tiia zonele avariate, trageti de ele
pana cand ajung la aproximativ, forma originala.

¢ Nu se trage mai mult decéat este necesar.

e Se extrag si se indreapta zonele avariate ale
panoului lateral exterior si panoului lateral inte-
rior.

NOTA: Se verificd inchiderea si deschiderea usei
spate.

3. Se taie si se extrage panoul exterior spate.

e Se taie stalpul spate si panoul lateral (partea din
spate a cadrului usii) de-a lungul liniei ingrosate
dupa cum este aratat in figura.

T/

e Se puncteaza locurile de sudura din jurul bordurii
sudate, ale panoului lateral spate.

e Folosind un punctator special se curata gaurile
punctelor de sudura.

NOTA: Cand curatati, nu gauriti panoul interior spate.

e Se taie panoul de pe caroserie cu ajutorul unui
fierastrau cu aer, lasand intacta bordura de sudura
a panoului lateral interior spate si a panoului ex-
terior spate.

e Se niveleaza si se finiseaza punctele de sudura
cu un disc abraziv.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea ochilor,
atunci cand sudati taiati sau slefuiti, purtati ochelari
si echipament de protectie.

0 2% .0

Fig. 12

4. Se repara zonele avariate.

e Toate gaurile ramase vor fi umplute cu sudura.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea ochilor,
atunci cand sudati taiati sau slefuiti, purtati ochelari
si echipament de protectie.

¢ Se foloseste un ciocan si 0 nicovala de tinichigerie
pentru a indrepta zonele avariate ale panoului
interior si bordurii de sudura.

¢ Se slefuiesc ambele parti ale sectiunii ce urmeaza
a fi sudate.
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5. Se alege un nou panou exterior. 6. Se efectueaza sudura propriu-zisa.
e Se taie noul panou exterior astfel incat sa e Se sudeaza in MIG sau gaz, suprafata cadrului
patrunda aproximativ 30 mm in suprafata cadrului usa si stalpul.
usei. e Se sudeaza in puncte bordura si arcul rotii ale

panoului lateral exterior.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea ochilor,
atunci cand sudati taiati sau slefuiti, purtati
ochelari si echipament de protectie.

e Se efectueaza mai intéi o sudura de proba si se
verifica sudura.

e Se creste numarul de puncte cu 20% pentru zonele
in care se sudeaza in puncte.

Fig. 13

e Se slefuiesc ambele parti ale sectiunii ce urmeaza
a fi sudate, pentru a indeparta vopseaua cu
ajutorul unui disc abraziv.

e Se fixeaza noul panou cu ajutorul menghinelor
mobile.

Fig. 15

Fig. 14

e Se sudeaza partile prinse pentru o sudare
temporara.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea ochilor,
atunci cand sudati taiati sau slefuiti, purtati ochelari
si echipament de protectie.

e Se demonteaza menghile mobile si se monteaza
temporar portbagajul si usile si se verifica jocurile
si diferentele de nivel.
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7. Se finiseaza suprafata sudata.

Se niveleaza sudura in MIG sau gaz, cu un disc
abraziv si suprafetele nalte se niveleaza cu un
ciocan de tinichigerie, avand grija sa nu fie
deformate.

ATENTIE: Pentru a preveni accidentarea ochilor,
atunci cand sudati taiati sau slefuiti, purtati ochelari
si echipament de protectie.

Se foloseste un ciocan si o nicovala de tinichigerie
pentru o aliniere mai exacta a bordurii de sudura
cu suprafata laterala a panoului exterior.

Deformatile si diferentele din zona sudata se vor
nivela cu chit si se vor finisa.

8. Se aplica chitul.

Se aplica chitul pe suprafetele acoperite ale
planseului spate si suprafata sudata din zona
imbinarilor.

9. Se aplica antifonul.

Se antifoneaza zona aripii interioare si zona
planseului spate.

10.Se pulverizeaza vopseaua.

ATENTIE:

La vopsire se ventileaza incaperea. Cele mai
multe vopsele contin substante nocive daca sunt
inhalate sau Tnghitite.

Cititi instructiunile de folosire ale vopselei.

Evitati contactul cu pielea. Folositi echipament
corespunzator de protectie.

Vopseaua este inflamabila. Se depoziteaza in
locuri sigure, ferite de scéntei, foc sau tigari
aprinse.

11.Se acopera cu substante anti-corozive.

Se acopera cu substante anti-corozive suprafata
din interiorul cadrului usa.

12.Se monteaza piesele conexe.

Se curata compartimentul pasageri.
Cabluri electrice si piese conexe.
Ansamblu centuri de siguranta si carpete.
Chedere si ornamente.

Usile si celelalte componente.

Se monteaza in ordine inversa fata de cum au
fost demontate.

13.Se verifica si se regleaza.

Se verifica jocurile si diferentele de nivel.

Se verifica modul de inchidere si deschidere al
usilor.

Se verifica eventualele scurgeri de apa in
compartimentul pasageri.
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MATIZ

1. ARIPA

1-1. PROCEDEE DE REPARATIE

1. Se demonteaza partile componente.

Bara fata si aparatorile de noroi.

2. Se demonteaza aripa.

3. Se pregateste o noua aripa.

Pregatiti o noua aripa si verificati zonele avariate.

4. Se pulverizeaza vopseaua.

ATENTIE

Se ventileaza la pulverizarea vopselei. Majoritatea
vopselelor contin substante care sunt daunatoare
daca sunt inhalate sau inghitite.

Cititi eticheta vopselei inainte de a—i deschide
cutia.

Evitati contactul cu pielea. Cand se vopseste, a
se purta echipament de protectie corespunzator
pentru respiratie, maini si ochi.

Vopseaua este inflamabild. A se depozita intr-un
loc sigur, departe de arcuri electrice, flacari sau
tigari.

5. Se aplica masticul.

Se aplica masticul in dreptul suruburilor.

NOTA: inainte de a aplica noua izolatie, verificati
starea curenta a izolatiei.

Fig. 1

6. Preinstalare aripa.

 Prindeti aripa cu doua suruburi. inchideti capota

si verificati distantele si diferentele de nivel la usa
si capota.

Fig. 2

7. Strageti toate suruburile.

Dupa verificare si ajustarea pozitiei de instalare,
stangeti toate suruburile.

8. Se monteaza piesele conexe.

Se monteaza in ordine inversa ca la demontare.

9. Se verifica pozitionarea

Se verifica pozitionarea barei de protectie fata.
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2. CAPOTA

2-1. PROCEDEE DE REPARATIE

1. Se demonteaza piesele conexe.

2. Se demonteaza capota.

e Demontati suruburile de prindere ale capotei.

ATENTIE

Se ventileaza la pulverizarea vopselei. Majoritatea
vopselelor contin substante care sunt daunatoare
daca sunt inhalate sau inghitite.

Cititi eticheta vopselei inainte de a—i deschide
cutia.

Evitati contactul cu pielea. Cand se vopseste, a
se purta echipament de protectie corespunzator
pentru respiratie, maini si ochi.

Vopseaua este inflamabila. A se depozita intr-un
loc sigur, departe de arcuri electrice, flacari sau
tigari.

5. Preinstalare capota.

Montati suruburile de prindere ale capotei.

Fig. 3

3. Se pregateste o noua capota.
e Pregatiti o noua capota si verificati zonele
avariate.

4. Se pulverizeaza vopseaua.

Fig. 4
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MATIZ

« Inchideti capota si verificati diferentele de nivel si
distantele fata si spate ale capotei, aripei si faruri.

Fig. 5

6. Strangere.

e Dupa verificarea si reglarea pozitiei de montare,
strAngeti complet suruburile.

7. Se monteaza piesele conexe.
e Se monteaza in ordinea inversa demontarii.

8. Verificare si reglare.
* Verificati distantele si diferentele de nivel.
e Verificati inchiderea si deschiderea capotei.
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3. PORTBAGAJUL

3-1. PROCEDEE DE REPARATIE

1. Se demonteaza partile componente.
e Cabluri.
* Stergator spate si motor.
» Set inchidere si celelalte componente.

2. Se demonteaza portbagajul.

e Demontati suruburile de fixare portbaga;.

Fig. 6

. Pregatiti noul portbagaj.

Pregatiti un nou portbagaj si verificati zonele
avariate.

. Pulverizati vopseaua.

ATENTIE

Se ventileaza la pulverizarea vopselei. Majoritatea
vopselelor contin substante care sunt daunatoare
daca sunt inhalate sau inghitite.

Cititi eticheta vopselei inainte de a—i deschide
cutia.

Evitati contactul cu pielea. Cand se vopseste, a
se purta echipament de protectie corespunzator
pentru respiratie, maini si ochi.

Vopseaua este inflamabila. A se depozita intr-un
loc sigur, departe de arcuri electrice, flacari sau
tigari.

. Preinstalare portbagaj.

Fixati cu atentie portbagajul cu ajutorul suruburilor
de fixare.

Montati bara.
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+ Inchideti portbagajul si verificati distantele si 6. Strangere.
diferentele de nivel cu panourile laterale si lampile » Dupa verificarea si reglarea pozitiei de prindere,
stop. se strang complet suruburile.

7. Se monteaza piesele conexe.

f\\ j e Cablajele.

e Sistemul de Inchidere.

e Geamul hayonului
* Se monteaza in ordinea inversa demontarii.

| 8. Se verifica si se regleaza.
//f J> e Se curata compartimentul portbagaj.
* Se verifica diferentele de nivel.

e Se verifica modul de inchidere si deschidere al
portbagajului.

e Se verifica eventualele scurgeri de apa in
portbagaj.

Fig. 10
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1. SCHITE CAROSERIE

1-1. PLANSEUL Unitati : mm (in.)
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CADRU FATA |
: Unitati : mm (in.)
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CADRU SPATE . .
Unitati : mm (in.)
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1-2. PANOUL FATA

Unitati : mm (in.)
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Fig. 4



8—6 DIMENSIUNI CAROSERIE MATIZ

1-3. COMPARTIMENT MOTOR

Unitati : mm (in.)
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2. SCHITE REPARATIE
2-1. CADRU FATA

NOTA: Dimensiunile de referinta indica distanta intre centrele
orificiilor de pozitionare figurate in schite.

Nr. |Dim. ref.(mm/in.) Nr. |Dim. ref.(mm/in.) Nr. |Dim. ref.(mm/in.)

1 1293/50,91 1091/42,95 11 823/32,40

2 894/35,20 1235/48,62 12 1007/39,65

3 857/33,74 643/25,31 13 708/27,87

4 400/15,75 1040/40,94 14 796/31,34

5 435/17,13 10 708/27,87 15 527/20,75

1
IHFE
12
13

7]

15

Fig. 6
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2-3. COMPARTIMENT MOTOR

NOTA: Dimensiunile de referintad indica distanta
intre centrele orificiilor de pozitionare
figurate in schite.

Nr. |Dim. ref.(mm/in.) Nr. |Dim. ref.(mm/in.)
1 180/7,09 6 1010/39,76
2 1918/75,51 7 944/37,17
3 546/21,50 8 702/27,64
4 741/29,17 9 670/26,38
5 541/21,30

o

Fig. 7
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COMPARTIMENT MOTOR (CONTINUARE)

NOTA: Dimensiunile de referinta indica distanta Nr. [Dim. ref.(mm/in.) Nr. |Dim. ref.(mm/in.)
intre centrele orificiilor de pozitionare
fi N . 1 666/26,22 5 1126/44,33
igurate in schite.
2 851/33,50 6 599/23,58
3 1107/43,58 7 581/22,87
4 498/19,61

@] 5 o]
3
4
o 1 2 ®
\ 7
— 6 ——

Fig. 8
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2-3. CADRU USA

NOTA: Dimensiunile de referinta indica distanta
intre centrele orificiilor de pozitionare
figurate in schite.

Nr. |Dim. ref.(mm/in.) Nr. [Dim. ref.(mm/in.)
1 1060/41,73 7 677/26,65
2 979/38,54 8 1121/44,13
3 359/14,13 9 784/30,87
4 1085/42,72 10 1021/40,20
5 1116/43,94 11 528/20,79
6 364/14,33

Fig. 9
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NOTA: Dimensiunile de referinta indica distantele intre pozitille desemnate si pozitia
opusa indicata in figura. (Exterior la exterior.)

Nr. |Dim. ref.(mm/in.) Nr. |Dim. ref.(mm/in.) Nr. |Dim. ref.(mm/in.)
1 1260/49,61 13 1281/50,43 25 1019/40,12
2 1271/50,04 14 1271/50,04 26 1016/40,00
3 1275/50,20 15 1256/49,45 27 1026/40,39
4 1236/48,66 16 1252/49,29 28 1079/42,48
5 1207/47,52 17 1252/49,29 29 1166/45,91
6 1154/45,43 18 1252/49,29 30 1250/49,21
7 1072/42,20 19 1253/49,33 31 1268/49,92
8 1031/40,59 20 1269/49,96 32 1268/49,92
9 1021/40,20 21 1280/50,39 33 1263/49,72
10 1055/41,53 22 1244/48,98 34 1255/49,41
11 1098/43,23 23 1122/44.17 35 1252/49,29
12 1230/48,43 24 1047/41,22 36 1255/49,41

Fig. 10
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2-4. PARBRIZUL SI LUNETA
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Fig. 11
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2-5. PORTBAGAJUL
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e Se verifica instalarea corecta.

e Se verifica jocurile si diferentele de nivel la caroserie, panourile exterioare, lampi si spoiler.

* Se verififca daca exista infiltratii de apa in compartimentul de pasageri si in portbagaj.

Unitati : mm (in.)

Descriere Capota x Far x Aripa x Distantier x Hayon x Hayon x Hayon x Spoiler spate x
spoiler fata Distantier Distantier Capota Luneta Luneta Spoiler spate Hayon
Localizare A B C D E F G H
2,0 =1 3,01 3,0 =1 4,0 =1
JOC mm/|n +2(0,078) +2(0,078) +0,5(0,020) ’ ’ ’ +2(,.078) 3
( ) 5,0(0,197)0 4,0(0,157) 0 0o (0,079 + 0,039) | (0,118 = 0,039) | (0,118 + 0,039) 5,0(0,197)o (0,157 + 0,039)
D . Panou lateral x | Panou lateral x Hayon x Distantier x | Panou lateral x| Panou lateral x | Panou lateral x| Panou lateral x
escriere - - ~ o . . ; s
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1. ETANSARE S| STEMUIRE

NOTA: Se etanseazid urmétoarele zone pentru a preveni intruziunile de aer, de apé si rugina.

COMPARTIMENT MOTOR

CHITUL SE APLICA iN 2 LOCUR
INAINTE DE INSTALAREA ARIPI|

NOTA:

Se pune chit inainte de aplicarea vopselei
in zonele indicate.

SECT A-A

Fig. 1 Compartiment motor



COMPARTIMENT MOTOR







PODEA $1 PORTBAGAJ

Podea si portbagaj
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LAMPA COMBINATA SPATE SI PORTBAGAJ

MASTICUL DE ETANSARE SE NUMAI REFERINTA. MASTICUL DE
STERGE IN DOUA LOCURI ETANSARE SE APLICA iN 2 LOCURI
(SECT D-D) PE 75mm iNAINTE DE MONTAREA PANOULUI SPATE

VS

LSS

SECT A-A SECT B-B SECT C-C SECT D-D

Fig. 5 Lampa combinata spate
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PLAFON

SE STERGE MASTICUL

CLEMELE DE MONTARE
PLAFON NU VOR FlI
ACOPERITE CU MASTIC.
IDENTIC iN 6 LOCURI PE
FIECARE PARTE.

DETALIU C
IDENTIC iN 4 LOCURI

E STERGE
EXCESUL DE
MASTIC DE PE

MARGINEA DE
APLICARE A
GEAMULUI
N
SECT A-A SECT B-B

Fig. 6 Plafon
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PLAFON

Fig. 7 Plafon
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CAPOTA MOTOR SI CAPOTA PORTBAGAJ

GAURILE DE SCURGERE
VOPSEA NU VOR FlI
ACOPERITE CU MASTIC

GAURILE DE SCURGERE
VOPSEA NU VOR FlI
ACOPERITE CU MASTIC

Fig. 8 Capota motor si capota portbagaj
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USA FATA

MASTICUL SE VA STERGE DE-A MASTICUL SE VA STERGE DE-A
LUNGUL CANALULUI CHEDERULUI LUNGUL CANALULUI CHEDERULUI

MASTICUL SE VA STERGE iN
JURUL ZONEI BALAMALEI

— AAAAAAAAAAS A

. MASTICUL SE VA
MASTICUL SE VA STERGE IN STERGE iN JURUL

JURUL COLTURILOR USlII COLTURILOR USII

ORIFICIILE DE SCURGERE A

APEI NU SE ACOPERA CU MASTICUL SE VA STERGE iN
MASTIC. 3 LOCURI LA AMBELE JURUL COLTURILOR USII
usl

Fig. 9 Usa fata si spate
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2. IZOLARE

2-1. DESCRIERE GENERALA

Izolatia este proiectata si se aplica pentru a reduce
vibratiile si zgomotul. De asemenea are rol in mentinerea
rigiditatii structurale a panoului pe care se aplica.

2-2. PROCEDURA DE REPARATIE

1. Se demonteaza piesele conexe.
e Scaune, carpete.
¢ Ornamente, altele.

2. Se demonteaza izolatia avariata.

e Se cojeste cu atentie izolatia avariata, cu o spatula
de otel.

3. Se curata si se usuca.

+ lInainte de a se aplica izolatorul, se curata foarte
bine si se usuca zonele unde se aplica.

4. Preinstalare izolatie interioara.
e Pozitionati noua izolatie interioara pe panoul pe
care urmeaza a fi fixata.

NOTA: Evitati orificiile de montare si de service.

5. Lipirea izolatiei.
e Se incalzeste suprafata izolatiei cu o lampa cu
gaz sau cu un pistol incalzitor.

e Se preseaza izolatia pe panou cu o spatula de
cauciuc.

NOTA: Pentru a beneficia de toate avantajele oferite
de izolatie, aceasta trebuie sa aiba un contact per-
fect cu panoul.

Atentie: Aveti grija la incalzire, sa nu ardeti piesele.

Fig. 10

6. Se instaleaza piesele conexe.
e Seinstaleaza in ordine inversa fata de demontare.

«

¢
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Fig. 12 Diagrama izolatie

DIAGRAMA IZOLATIE

Unitati : mm
NR DESCRIERE GROSIME| SUPRAFATA MAXIMA OBSERVATII

1 IZOLATIE - PANOU PODEA FATA, STG. 2,2 680x400
2 IZOLATIE - PANOU PODEA FATA, DR. 2,2 680x400
3 IZOLATIE - PANOU PODEA FATA, TUNEL 2,2 640x460
4 IZOLATIE - PANOU PODEA SPATE, STG. 2,2 622x399
5 IZOLATIE - PANOU PODEA SPATE, DR. 2,2 622x399
6 IZOLATIE-PANOU PODEA SPATE, TUNEL 2,2 640x460
7 IZOLATIE-PANOU PODEA SPATE, SCAUN 2,2 700x390
8 IZOLATIE-PANOU PODEA SPATE, PORTBAGAJ| 2,2 378x366
9 IZOLATIE - STALP FATA SUPERIOR STG. 1,5 85x75

10 IZOLATIE - STALP FATA SUPERIOR DR. 1,5 85x75

11 IZOLATIE - CONTRAARIPA STG. 3,2 290x250
12 IZOLATIE - CONTRAARIPA DR. 3,2 290x250
13 IZOLATIE - STALP FATA STG. 1,5 85x75

14 IZOLATIE - STALP FATA DR. 1,5 85x75
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CAPITOLUL 10
PREVENIREA COROZIUNII

CUPRINS
1. REPARARE PANOURI DE OTEL ZINCAT .....coiiiiimrriisss s sssssss s ssssssss s sssssss s s sssns s snssssssssnssas 10-2
2. PROCEDURI PENTRU PREVENIREA COROZIUNII .......coiiiiiemerisens s s sssss s s ssmnssennnns 10-3
o INfOrMALii GENEIAIE ...t 10-3
* Suprafete acoperite cu agenti antiCOrOZIVi........cuuiiiiiiiiiiiiiiec e 10-5
e Diagrama de acoperire cu Strat ProteClOr ...........uueeiiiiiiiiiiiiii 10-7
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ZINCAT

ATENTIE

1. REPARARE PANOURI DE OTEL

Evitati pe cat de mult posibil masticarea atunci cand
reparati 0 masina noua. Folositi pe cat posibil metode
alternative.

Cele mai multe vopsele contin substante care sunt
nocive daca sunt inghitite sau inhalate. Inainte de
a deschide cutia de vopsea, cititi instructiunile de

folosire. Vopsiti numai in locuri bine aerisite.

e Vopseaua varsata trebuie curatata imediat.

¢ Folositi echipament adecvat de protectie. Evitati
contactul cu pielea.

* Daca vopseaua intra in contact cu pielea dvs.
trebuie sa va spalati cu apa. Daca va intra vopsea
in ochi, trebuie sa va spalati imediat si sa va duceti
la un control medical.

* Vopseaua este inflamabila. Depozitati vopseaua
in locuri sigure, departe de surse de scantei sau
tigari.

Operatii Scule/Materiale Procedee Observatii
Pregatirea sup_rafetei Dispo'zit“iv slefuire si hartie Se curata suprafata cu disp de slefuire si
pentru reparatie. abraziva nr.80. hartie abraziva nr.80.
Se curata cu ceara si se degreseaza.
o ) Epoxy-mastic. Daca este necesar, se aplica in mai multe

- Se aplica masticul * Preparati masticul si straturi subtiri. incercati sa aplicati stratul
NOTA: Se aplica intaritorul respectand uniform, fara gauri.
masticul dupa indicatile fabricantului. e Pentru prepapare consultati
operatia descrisa la Mastic Polyester rasina. recomandarile fabricantului.
pct. 4. Umplutura caroserie.

. Se curéta suprafata Dispo.zituiv de slefuire, hartie SIAefyiti suprgf?ta cu disp Qe slefuire Si
pe care a fost aplicat abraglvg, nr.80, nr.120, nr.240, hart|e.avbra2|va nr.803 apoi cu hartie
masticul. ceara si substante pentru abraziva nr.120, apoi cu nr.240.

degresare, carpe curate. Se curata cu ceara si subst. pentru
degresare.

- Se aplica grundul. Epoxy-grund si intaritor, epoxy- | Se aplica 2-4 straturi, intre aplicari se lasa Se 5
NOTA: Se aplica pe diluant. suficient timp. pulvterlzeaza
suprafata e Se prepara grundul Se usuca fortat la 60-70°C pentru cel putin pentru 0d 50
neacopetita si pe respectand indicatile 30 minute. grSOfr:riT(]:?onie i
suprafata cu mastic. fabricantului. '

o s Se slefuieste suprafata cu disp. de slefuire
Slefuiti si curatafi Dispozitiv de slefuire si hartie | si hartie abraziva nr. 400.
intreaga suprafata. abraziva nr. 400, ceara si subst| Se curata cu aer comprimat. Se curata cu
de degresare, carpe curate. ceara si subst. de degresare.

. Se acopera intreaga | Grund rasina poliuretanica. Se aplica 2-4 straturi, intre aplicari se lasa |Se
suprafata ce va fi timp suficient. pulverizeaza
vopsita cu grund. e Se prepara respectand Se usuca fortat la 60-70°C pentru cel putin |pentru o

indicatile fabricantului. 30 minute. grosime de 30-
35 microni.
Slefuiti si curatati Dispozitiv de slefuire, hartie Se slefuieste suprafata cu mana cu hartie
intreaga suprafata abraziva nr. 240, 320, 400, 600,| abraziva nr. 240 pana cand este nivelata.
ce va fi vopsita. ceara si substanta pentru Se slefuieste intreaga suprafatad pentru
degresare, carpe uscate. reparat cu hértie abraziva nr. 320-600.
Se curata cu ceara si subst. de degresare.
. Se acopera intreaga | Vopsea acriluretanica, intaritor, | Se aplica 2-4 straturi, intre aplicari se lasd |Se
suprafata cu vopsea.| diluant. timp suficient. pulverizeaza
e Preparati vopseaua Se usuca fortat la 60-70°C pentru cel putin |pentru o
respectand indicatile 30 minute. grosime de 40-
fabricantului. 50 microni.
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2. PROCEDURI PENTRU
PREVENIREA COROZIUNII

2-1. INFORMATII GENERALE

Coroziunea incepe imediat ce otelul intra in contact cu
atmosfera. Procesul de corodare este agravat de
conditile atmosferice, vant, ploaie, zapada, etc. Exista
multe feluri de protejare a automobilului impotriva
coroziunii. Acoperirea suprafetelor cu grund si vopsea
prin metoda elecrodepunerii sau prin pulverizare se face

pentru a proteja caroseria.

Substante anti-corozive:

Substante anti-corozive si pistoale pentru vopsit

Se folosesc urmatoarele tipuri de substante anti-corozive
sau substante echivalente pentru repararea caroseriei.

ATENTIE: Substantele ANTI-COROZIVE contin
substante care sunt daunatoare daca sunt inghitite
sau inhalate. Cand se folosesc aceste substante, a
se purta echipament corespunzator de protectie
pentru respiratie, maini si ochi.

RUSTOP PIATA S.UA.
DEOX #100 AUTO ARMOR 1031
WAXOYL (Produs E.C.P)

A se aplica la imbinariile
sudate ale elementelor de
caroserie.

NOX-RUST 409-20S

SOLTION 1000S (Produs E.C.P)

AUTO ARMOR ACOPERIRE EXTERIOARA

A se aplica sub podea si pe
contraaripa.

Pistoale pentru vopsit:
Se foloseste pistolul adecvat substantei folosite.

¢ Este indicata folosirea pistolului cu presiune cand se
lucreaza la un numar mare de automobile.

Pentru RUSTOP

DEOX#100

Pentru WAXOYL

Pentru NOXRUST 409-20S/
SOLTION 1000S

Duza flexibila
.

Duza deschisa

Duza tip L

e

Duza 360°

o

Duza tip L

7—:_‘—'

Duza 360°

DUZATIP V
[=: )

DUZA DESCHISA
ety

Echipament de protectie: Manusi, masca respiratorie, ochelari de protectie.
e Se utilizeaza o carpa si ulei usor pentru curatarea substantelor agentilor anti-corozivi varsati.
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Precautii:

1.

inainte de a aplica agentii anti-corozivi, curatati
suprafetele ce urmeaza a fi acoperite si lasati-le sa
se usuce.

NOTE: Waxoyl poate fi aplicat si pe suprafete umede.

Se pulverizeaza substanta anti-coroziva, suficient,
pana cand incepe sa curga usor.

Stergeti exccesul de agenti cu o carpa curata umezita
cu ulei curat.

Nu se pulverizeaza substante anti-corozive pe
furtunuri, cilindri de frana, tamburi de frana, toba de
esapament, burdufuri articulatii, etc.

Se sterge excesul de agent imediat.

. Seincalzeste substanta anti-coroziva la temperatura

camerei (36,5°C) prin scufundarea cutiei in apa calda
atunci cand temperatura de afara este mai mica de
10°C.

Se ventileaza la pulverizarea substantei anti-
corozive. Operatia se face departe de scantei, flacari
sau tigari.

ATENTIE: Substanta ramasa se intareste in pistol,
facandu-l inutilizabil.
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2-2. SUPRAFETE ACOPERITE CU AGENTI ANTICOROZIVI

NOTA:

Grosimea de acoperire: 0,05 mm (0,0020in.)
Hasurile indica zonele de acoperire cu agenti anticorozivi.
Urmairiti figura de mai jos pentru reparatii sau retusuri ale vopselei.

PANOU LATERAL PLANSEU \

PANOU LATERAL INTERIOR

PANOU PLANSEU

PANOU LATERAL EXTERIOR

Fig. 1
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Fig. 2
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2-3. DIAGRAMA DE ACOPERIRE CU STRAT PROTECTOR

NOTA:
e Grosimea de acoperire: min. 0,5 mm (0,020in.)

Hasura indica zonele acoperite cu PVC.

Pentru reparatii sau refinisari urmariti figura de mai jos.

Nu se aplica in zonele de montare si cu gauri.

AT

g %

SEN T

Fig. 3
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CAPITOLUL 11

ECHIPAMENT PENTRU REPARARE
CAROSERIE

CUPRINS
1. EXEMPLU: TRAGEREA S| REDRESAREA CAROSERIEI AVARIATE.......cccccciiiinnnsnnemennnnens 11-2
Tragerea si redresarea caroseriei INtr-UN PUNCE ..........uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeees 11-2
Tragerea si redresarea caroseriei simultan, in doua punCte ............cccvvvvvvvivieiiiriiiiiiiias 11-3
Tragerea si redresarea caroseriei Tn dOUA PUNCEE ...........evviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieveeeeeeeaaaaannnes 11-4
Tragerea si redresarea multi-direCtionala .............oooiiiiiiiiiiii e 11-5
Tragerea si redresarea laterald @ CarOSEri€i ......uuuuuuurirririiiiiiiieiiiireeeeirieieererrrrrrre————————————————— 11-6
impingere si tragere SIMUIANA @ CAIOSEHEI ...........ccveveveeeeeeeeeeeeeeeeee e e ee e en e, 11-8
Tragerea Si redresarea CaroSeri€i TN SUS .........ccooiiciuiiiiiiieeeiiiiire e 11-10

Tragerea Si redresarea CarOSEIEI TN JOS ......uuuuuuuuuuruuuruieeeeueerunneeeeserneneneesseneenrnrerensrenrnnnnnnrrrnne 11-11
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2. EXEMPLU: TRAGEREA sl REDRESAREA CAROSERIEI AVARIATE

TRAGEREA s| REDRESAREA CAROSERIEI INTR-UN PUNCT (SUS)

DISPOZITIVE NECESARE
/@\
CSK. 15111 ATD. 1343 CN. 2410, CN1800

Fig. 1
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TRAGEREA s| REDRESAREA CAROSERIEI SIMULTAN iN DOUA PUNCTE

DISPOZITIVE NECESARE

& S 77 @
% . &5 &

ATD. 149 ATD. xx. Xxx ATD1343 ATD. 01. 801 CN. 3000, CN. 1300

/,

Fig. 2
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TRAGEREA s| REDRESAREA CAROSERIEI iN DOUA PUNCTE

DISPOZITIVE NECESARE
y/> @\ﬁ ) // :)
7 @ % /(//(”
/ 7 @ @ @;\/ et
&
CSK. 15111 ATD. 149  ATD. xx. xxx ATD. 1343 ATD. 135 CN2410x3

Fig. 3
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TRAGEREA s| REDRESAREA MULTI-DIRECTIONALA

DISPOZITIVE NECESARE
P &2~
() = / / /
& &
&
ATD. 1324  ATD. 1343 CSK. 15111 CN2410 x 3 9121523

Fig. 4



11 6 ECHIPAMENT PENTRU REPARARE CAROSERIE MATIZ

TRAGEREA sl REDRESAREA LATERALA A CAROSERIEI

DISPOZITIVE NECESARE

ATD. 1343 SK. 3103 SK. 1104 VS108S. 251 SK. 3107 CN2410

Fig. 5
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TRAGEREA sl REDRESAREA LATERALA A CAROSERIEI

DISPOZITIVE NECESARE
&~ 5
/__/
@jj o4
= ;
ATD. 1343 SK. 2103 SK. 1104 SK. 3107 x 2 CN2410 x 2

Fig. 6
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IMPINGERE s| TRAGERE SIMULTANA A CAROSERIEI

DISPOZITIVE NECESARE
@)
ATD. 1312 SK. 3101 VS10S. 251 SK.2101~4 CN24104

Fig. 7
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IMPINGERE s| TRAGERE SIMULTANA A CAROSERIEI

DISPOZITIVE NECESARE
& o] ?/
7
o @
ATD. 149 ATD. xX. xxx SK. 3101 VS10S. 251 SK.2101~4 CN24104

Fig. 8



11 10 ECHIPAMENT PENTRU REPARARE CAROSERIE MATIZ

TRAGEREA s| REDRESAREA CAROSERIEI iN SUS

DISPOZITIVE NECESARE
&=
77 e % >
7
& {~
&
ATD. 149 ATD. xX. XxXx CSK. 15111 CN. 2410, CN.1000

Fig. 9
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TRAGEREA s| REDRESAREA CAROSERIEI iN JOS

DISPOZITIVE NECESARE
SY 7
&) 7= 5
3 b
Y . e
N @6 Ty 75
N)¢ (\J}
ATD. 1312 SK. 3107x2 SK. 1104 VS10S. 251 ATD. 01.850

Fig. 10
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TRAGEREA s| REDRESAREA CAROSERIEI iN JOS

DISPOZITIVE NECESARE

/;? /@ ) %

ATD. 1312 ATD. 140 ATD. 01. 801 CR210 CN. 2410, CN. 1000

Fig. 11
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TRAGEREA s| REDRESAREA CAROSERIEI iN JOS

DISPOZITIVE NECESARE

«
<&

G < @/

ATD. 1312 ATD. 140 CR210 CN. 2410, CN. 1810

Fig. 12
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TRAGEREA s| REDRESAREA CAROSERIEI iN JOS

DISPOZITIVE NECESARE

974. 910 ATD. 1343 CN2410

Fig. 13
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TRAGEREA s| REDRESAREA CAROSERIEI iN JOS

Fig. 14
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TRAGEREA s| REDRESAREA CAROSERIEI iN JOS

O
7) @\
.
Uy
o )
\ -
®)
1
DISPOZITIVE NECESARE
" & 7 @
ATD. 1312 VA4. 054 SK. 1405 SK. 3401

CN2410

Fig. 15
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